


๑ 

 

สารบัญ 

 

เร่ือง หน้า 
 ร่างก าหนดการ ๒ 
 เบอร์โทรศัพท์ส าหรับการประสานงานต่าง ๆ ๔ 
 บทสรุป ๖ 
 ข้อมูลพ้ืนฐานกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ ๙ 
 ข้อมูลพ้ืนฐานจังหวัดระยอง ๑๔ 
 ข้อมูลพ้ืนฐานจังหวัดจันทบุรี ๑๙ 
 ข้อมูลศูนย์ปฏิบัติการภาวะฉุกเฉิน (EOC) กรณีโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (โควิด-๑๙) ๒๕ 
 โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา - มาบตาพุด ๒๙ 
 ตลาดจ าหน่ายสินค้าครบวงจร เทศบาลบ้านเพ  (ตลาด ๑๐๐ เสา) ๓๕ 
 บริษัท ประชารัฐรักสามัคคีระยอง (วิสาหกิจเพ่ือสังคม) จ ากัด ๓๗ 
 กลุ่มประมงเรือเล็กพ้ืนบ้านสวนสน ๔๒ 
 โครงการธนาคารน้ ามันเครื่องมือสอง ๔๔ 
 การจัดที่ดินท ากินให้ชุมชน ๔๖ 
 นิทรรศการก่อนการประชุมคณะรัฐมนตรี ๔๘ 
 การน ายางพารามาใช้เพื่อปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน ๕๒ 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๒ 

 

(ร่าง) ก าหนดการนายกรัฐมนตรี 
ในการเดินทางไปตรวจราชการจังหวัดระยอง และจังหวัดจันทบุรี 

และประชุมคณะรัฐมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานที่ คร้ังที่ ๒/๒๕๖๓ ณ จังหวัดระยอง 
ระหว่างวันจันทร์ที่ ๒๔ - วันอังคารที่ ๒๕ สิงหาคม ๒๕๖๓ 

 
 

วันจันทร์ที่ ๒๔ สิงหาคม ๒๕๖๓ 
เวลา ๑๒.๐๐ น. นายกรัฐมนตรีและคณะออกเดินทางจากท่าอากาศยานทหาร ๒ กองบิน ๖ (บน.๖) ดอนเมือง 

กรุงเทพฯ เพ่ือไปตรวจราชการจังหวัดระยอง และจังหวัดจันทบุรี และประชุมคณะรัฐมนตรีอย่าง
เป็นทางการนอกสถานที่ ครั้งที ่๒/๒๕๖๓ ณ จังหวัดระยอง ระหว่างวันที่ ๒๔ - ๒๕ สิงหาคม ๒๕๖๓ 

 

เวลา ๑๒.๔๕ น.  นายกรัฐมนตรีตรวจเยี่ยมศูนย์ปฏิบัติการภาวะฉุกเฉิน (EOC) กรณีโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙
(โควิด-๑๙) ณ อาคารผู้โดยสารแห่งที่ ๒ ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา อ.บ้านฉาง จ.ระยอง 

 
เวลา ๑๓.๓๐ น. นายกรัฐมนตรีเป็นประธานเปิดทางหลวงระหว่างเมืองหมายเลข ๗ ช่วงพัทยา – มาบตาพุด 

 
เวลา ๑๕.๑๕ น. นายกรัฐมนตรีเยี่ยมชมตลาดสินค้าครบวงจร เทศบาลบ้านเพ (ตลาด ๑๐๐ เสา) ต.เพ อ.เมืองระยอง        

จ.ระยอง 
  - นายกรัฐมนตรีพบปะตัวแทนผู้ประกอบการการท่องเที่ยวจังหวัดระยอง 
  - นายกรัฐมนตรีชมนิทรรศการบริษัท ประชารัฐรักสามัคคีระยอง (วิสาหกิจเพ่ือสังคม) จ ากัด 

- นายกรัฐมนตรีเยี่ยมชมผลิตภัณฑ์สินค้าชุมชนจาก ๘ อ าเภอ และร้านค้าภายในตลาดเทศบาล
บ้านเพ (ตลาด ๑๐๐ เสา) 
 

เวลา ๑๖.๔๕ น. นายกรัฐมนตรีเยี่ยมชมวิถีกลุ่มประมงเรือเล็กพ้ืนบ้านสวนสน – แกลง ๑ 
- นายกรัฐมนตรีตรวจเยี่ยมการส่งเสริมอาชีพประมง การแปรรูปอาหารทะเล การฟ้ืนฟูทรัพยากร
สัตว์ทะเล และโครงการธนาคารปู 

  - นายกรัฐมนตรีปล่อยแม่พันธุ์ปูม้าสู่ทะเล 
 
 
 
 
 



๓ 

 

วันอังคารที่ ๒๕ สิงหาคม ๒๕๖๓ 
 
เวลา ๐๗.๓๐ น. นายกรัฐมนตรีเป็นประธานสักขีพยานในการมอบหนังสืออนุญาตให้เข้าท าประโยชน์หรือที่อยู่

อาศั ย ใน พ้ืนที่ เป้ าหมายการจัดที่ ดิ นท ากิ น ให้ ชุ มชน  โดยรั ฐมนตรี ว่ าการกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม มอบให้แก่ผู้ว่าราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา และผู้ว่าราชการ
จังหวัดระยอง ณ โรงแรมสตาร์ คอนเวนชั่น ต าบลท่าประดู่ อ าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง 

 
เวลา ๐๘.๓๐ น. นายกรัฐมนตรีเป็นประธานการประชุมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑  

(ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง) ณ ห้องประชุมสุนทรภู่ ชั้น ๒ โรงแรมสตาร์ คอนเวนชั่น ต าบลท่าประดู่ 
อ าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง 

 
เวลา ๑๐.๓๐ น. นายกรัฐมนตรีเป็นประธานการประชุมคณะรัฐมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานที่ครั้งที่ ๒/๒๕๖๓      

ณ ห้องประชุมสุนทรภู่  ชั้น ๒ โรงแรมสตาร์ คอนเวนชั่น ต าบลท่าประดู่  อ าเภอเมืองระยอง        
จังหวัดระยอง 

 
เวลา ๑๔.๔๕ น.. นายกรัฐมนตรีตรวจเยี่ยมพ้ืนที่โครงการน าร่องการน ายางพารามาใช้เพ่ือปรับปรุงเพ่ิมความ

ปลอดภัยทางถนน (Kick off) ณ ทางหลวงหมายเลข ๓๒๔๙ กม.๓+๑๖๔ ตอนควบคุม ๐๑๐๐ 
ตอนเขาไร่ยา-แพร่งขาหยั่ง ต าบลแสลง อ าเภอเมืองจันทบุรี จังหวัดจันทบุรี 

 
เวลา ๑๗.๓๐ น. นายกรัฐมนตรีเดินทางถึงท่าอากาศยานทหาร ๒ กองบิน ๖ (บน.๖) ดอนเมือง กรุงเทพฯ 
 
 

**************************** 
 

 
 
 
 
 
 
 



๔ 

 

เบอร์ติดต่อประสานงาน   
จังหวัดระยอง 

ชื่อ-สกุล/หน่วยงาน โทรศัพท์ 
คุณพิสมัย ศุภนันตฤกษ์ 
ประธานสภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวจังหวัดระยอง 

๐๘๘-๘๘๗๙๑๙๙ 

นายชยุต ชัยตระกูลทอง 
นายกสมาคมธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดระยอง 

๐๘๑-๘๖๕๓๘๒๗   

นางสริญทิพย ทัพมงคลทรัพย์ 
นายกสมาคมท่องเที่ยวเกาะเสม็ด 

๐๙๘-๒๓๙๑๕๙๗ 

นายโชติชัย บัวดิษฐ ์
นายกสมาคมการค้าท่องเที่ยวเชิงเกษตรเพ่ือสุขภาพโดยชุมชนจังหวัดระยอง   

๐๘๘-๕๒๘๗๙๖๗                           

นายไชยรัตน์ ไตรรัตนจรัสพร 
ประธานสภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวประเทศไทย (สทท.) 

๐๘๑-๖๘๖๘๓๙๙ 

นายไพรัตน์ อรุณเวสสะเศรษฐ 
นายกเทศมนตรีต าบลเพ 

๐๘-๖๘๒๒-๔๑๑ 

นางสาวประภาศรี  พิษณุพงควิชชา 
หัวหน้าส านักงานจังหวัด  

๐๘-๙๒๐๓-๔๓๐๔ 

นายเฉลิมชาติ กองแสง 
ผอ.กลุ่มงานยุทธศาสตร์ 

๐๘-๙๒๐๓-๔๓๐๓ 

นายสุปนันท์ สังข์สุวรรณ 
ผอ.กลุ่มงานศูนย์ด ารงธรรม  

๐๘-๕๔๘๔-๒๖๑๕ 

พิธีเปิดให้บริการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข ๗ ช่วงพัทยา – มาบตาพุด (ด่านเก็บเงิน
ค่าธรรมเนียมผ่านทางอู่ตะเภา)  
นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล 
ผู้อ านวยการกองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง กรมทางหลวง  

๐๘๔-๖๔๐๐๖๙๐ 

นายวรพงศ์ จันทร์หนูหงส์ ทางหลวงพิเศษ อู่ตะเภา ๐๙๔ – ๕๓๙๘๙๙๘ 
นายกุมพล ชวนชม ประชาสัมพันธ์จังหวัดระยอง  ๐๙๒ – ๒๔๖๘๓๘๐ 
 
 
 
 



๕ 

 

จังหวัดจันทบุรี 
ชื่อ-สกุล/หน่วยงาน โทรศัพท์ 

นายฤหัส ไชยศักดิ์ 
หัวหน้าส านักงานจังหวัด 

๐๘-๙๒๐๓๔๑๑๐ 

นางชณิตา นามวงษ์ 
ผอ.กลุ่มงานยุทธศาสตร์  

๐๘-๔๓๘๗๘๗๒๒ 

นายภิชาติ โพธ์บาทะ 
ผอ.กลุ่มงานศูนย์ด ารงธรรม  

๐๘-๙๒๐๓๔๑๑๕ 

โครงการน าร่องการใช้ยางพาราเพิ่มความปลอดภัยบนถนน (kick off)  
นายทวี แสงสุวรรณโณ 
ผู้อ านวยการส านักวิเคราะห์ วิจัย และพัฒนา กรมทางหลวงชนบท 

๐๘๑ – ๙๑๐๓๘๙๓ 

นายคมกริช ดีจังวิภาต 
ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงจันทบุรี 

๐๘๑-๙๓๔๐๑๙๑ 

คุณกิตติศักดิ์ หาญกล้า 
ผอ.ประชาสัมพันธ์เขต ๗  

๐๙๒ – ๒๔๖๘๓๑๘ 

คุณฐานิยา นิยมญาติ 
ประชาสัมพันธ์เขต ๗ 

๐๙๒ – ๒๔๖๘๓๗๗ 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



๖ 

 

บทสรุปผู้บริหาร 

การตรวจราชการของนายกรัฐมนตรีในครั้งนี้ ก าหนดในพ้ืนที่จังหวัดระยอง ซึ่งตั้งอยู่ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัด
ภาคตะวันออก ๑ (ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง) ผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อหัวประชากรของกลุ่มจังหวัด ในปี ๒๕๖๑ 
มีมูลค่า ๖๘๐,๑๐๓ บาท/คน/ปี เป็นล าดับที่ ๑ ของ ๑๘ กลุ่มจังหวัด โดยจังหวัดระยองมีรายได้เฉลี่ยต่อหัวสูงที่สุด
เท่ากับ ๑,๐๖๗,๔๔๙ บาท/คน/ปี ซึ่งสูงที่สุดในประเทศ จังหวัดชลบุรี ๕๖๖,๘๐๑ บาท/คน/ปี เป็นล าดับที่ ๓ ของ
ประเทศ และจังหวัดฉะเชิงเทรา ๔๖๙,๕๓๙ บาท/คน/ปี เป็นล าดับที่ ๕ ของประเทศ จุดเด่นและศักยภาพส าคัญ
ของกลุ่มจังหวัด ได้แก่ การเป็นที่ตั้งของอุตสาหกรรมหลักที่ส าคัญของประเทศและภูมิภาค อาทิ ปิโตรเคมี ยาน
ยนต์ อิเล็กทรอนิกส์ แหล่งผลิตสินค้าเกษตรที่ส าคัญ โดยเฉพาะผลไม้ สุกร ประมงทะเล มีระบบโครงข่ายคมนาคม
ที่สะดวกและเชื่อมโยงทั้งทางบก ทางทะเล และทางอากาศ รวมถึงมีแหล่งท่องเที่ยวหลากหลายและมีชื่อเสียงใน
ระดับประเทศและนานาชาติ และมีสถานศึกษาระดับอุดมศึกษาเป็นจ านวนมาก รวมทั้งเขตส่งเสริมอุตสาหกรรม
และนวัตกรรมดิจิตอล(EECd) และเขตนวัตกรรมเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก(EECi) ส าหรับการพัฒนา
ทรัพยากรมนุษย์ของประเทศ 

กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ ได้ก าหนดเป้าหมายการพัฒนา ดังนี้ “พ้ืนที่พัฒนาพิเศษระดับอาเซียน แหล่ง
ผลิตอาหารและผลไม้ปลอดภัยเพ่ือการส่งออกและแหล่งท่องเที่ยวมาตรฐานระดับนานาชาติ” และมีประเด็นการ
พัฒนาใน ๕ ด้าน ได้แก่ (๑) พัฒนาความพร้อมของพ้ืนที่ สร้างบรรยากาศเพ่ือส่งเสริมการค้า  
การลงทุนอุตสาหกรรม มุ่งสู่เขตเศรษฐกิจพิเศษที่ดีและทันสมัยที่สุดในภูมิภาคอาเซียน เสริมสร้างเมืองน่าอยู่ เป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม (๒) พัฒนาให้เป็นแหล่งผลิตอาหารที่มีคุณภาพและได้มาตรฐานสากล (๓) ปรับปรุงมาตรฐาน
สินค้าและธุรกิจบริการด้านการท่องเที่ยว (๔) เร่งแก้ไขปัญหาวิกฤตมลพิษและพัฒนาระบบบริหารจัดการทรัพยากร 
ธรรมชาติให้มีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น (๕) พัฒนาทรัพยากรมนุษย์ในทุกช่วงวัยให้มีคุณภาพชีวิตที่ดี มีความมั่นคง
ปลอดภัย 

การตรวจราชการของนายกรัฐมนตรีในคร้ังนี้ ให้ความส าคัญกับประเด็น ดังต่อไปนี้ 
๑. การพัฒนาเศรษฐกิจ การค้า การลงทุนและการท่องเที่ยวของจังหวัดระยองและกลุ่มจังหวัดภาค

ตะวันออก ๑ และการสร้างขวัญก าลังใจให้กับประชาชนและผู้ประกอบการภายหลังเหตุการณ์ทหารอิยิปต์ติดเชื้อ
โควิด-๑๙ ที่จังหวัดระยอง 

๒. การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งที่เชื่อมโยงพ้ืนที่เขตพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวันออก (EEC) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพเครือข่ายโลจิสติกส์ของประเทศ 

๓. การอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรสัตว์น้ า การบริหารจัดการทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลและชายฝั่ง 
รวมถึงการรักษาสมดุลของระบบนิเวศและการพัฒนาเศรษฐกิจจากฐานทรัพยากรธรรมชาติอย่างยั่งยืน 

๔. การบริหารจัดการที่ดิน โดยส่งเสริมให้ประชาชนโดยเฉพาะผู้ยากไร้มีความมั่นคงในการใช้ที่ดินอย่าง
ทั่วถึงและเป็นธรรม และการเสริมสร้างความเข้มแข็งของชุมชน  
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๕. การบูรณาการส่วนราชการที่เกี่ยวข้องกับการคัดกรอง การติดตาม เคลื่อนย้ายผู้เดินทางเข้ามาใน
ราชอาณาจักรตามระบบตรวจคนเข้าเมือง และส่งต่อไปยังสถานที่ควบคุมเพ่ือสังเกตอาการของรัฐ รวมถึงการ
ประชาสัมพันธ์ ป้องปรามยับยั้งการก่อเหตุ และการปฏิบัติการอ่ืน ๆ ของศูนย์ปฎิบัติการภาวะฉุกเฉิน (Emergency 
Operation Center : EOC) ภายใต้ศูนย์บริหารสถานการณ์โควิด-๑๙ 

สรุปประเด็นส าคัญของสถานที่ตรวจราชการ 
 ๑. ศูนย์ปฎิบัติการภาวะฉุกเฉิน (EOC) ณ ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา จังหวัดระยองได้มีค าสั่งแต่งตั้ง
คณะท างานศูนย์ปฏิบัติการภาวะฉุกเฉิน (EOC) กรณีติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (โควิด-๑๙) เพ่ือสนับสนุนศูนย์
ปฏิบัติการภาวะฉุกเฉินด้านการแพทย์และสาธารณสุข โดยได้บูรณาการการท างานของส่วนราชการต่างๆ ในพ้ืนที่
ในการด าเนินการที่เกี่ยวข้องกับการจัดท าแผนเผชิญเหตุ การวางระบบเฝ้าระวัง ป้องกัน ควบคุม การคัดกรอง 
ติดตามเคลื่อนย้ายและส่งต่อผู้ที่เดินทางเข้ามาในราชอาณาจักร รวมถึงการตอบสนองต่อเหตุโรคไวรัสโค โรนา 
๒๐๑๙ (โควิด-๑๙) ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ผลการด าเนินงานตั้งแต่วันที่ ๑ มกราคม – ๑๙ สิงหาคม ๒๕๖๓ 
มีจ านวนเที่ยวบิน ผู้เดินทางและลูกเรือที่ได้รับการคัดกรองสะสม รวม ๖๖๕ เที่ยวบิน ๑๒๐,๓๒๙ คน 
 ๒. โครงการทางหลวงระหว่างเมืองหมายเลข ๗ สายกรุงเทพฯ-ชลบุรี-พัทยา-มาบตาพุด (ช่วงพัทยา-มาบ
ตาพุด) เป็นหนึ่งโครงการเร่งด่วน ภายใต้แผนแม่บททางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ระยะ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๐-
๒๕๗๙) โดยเป็นเส้นทางหลักต่อระบบคมนาคมขนส่ง เชื่อมโยงพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 
(EEC) ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ ๑๔ กรกฎาคม ๒๕๕๘ ซึ่งได้อนุมัติให้กระทรวงคมนาคม ด าเนินการก่อสร้าง 
ระยะทางรวม ๓๒ กิโลเมตร นับเป็นเส้นทางสายหลักเชื่อมโยงท่าอากาศยานอู่ตะเภา ท่าเรือมาบตาพุด นิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและนิคมต่างๆ และเชื่อมโยงการขนส่งทางรถไฟและทางอากาศ ด้วยความเร็ว ๑๒๐ กม./
ชม. ช่วยลดการเดินทางจากมาบประชันถึงระยอง(ท่าอากาศยานอู่ตะเภา)ใช้เวลาเพียง ๓๐ นาที เทียบกับการใช้
ทางหลวงแผ่นดินประมาณ ๑ ชั่วโมง ขณะนี้พร้อมเปิดให้บริการด่านฯ โดยอยู่ในช่วงเปิดทดลองให้บริการยังไม่เก็บ
ค่าผ่านทาง (ช่วงโป่ง-อู่ตะเภา และช่วงพัทยา-อู่ตะเภา) ถึงปลายเดือนสิงหาคม 
 ๓. ตลาดสินค้าครบวงจร เทศบาลบ้านเพ (ตลาด ๑๐๐ เสา) ตั้งอยู่ในบริเวณต าบลเพ อ าเภอเมืองระยอง 
บริหารจัดการโดยเทศบาลต าบลบ้านเพ ตลาด ๑๐๐ เสา สร้างขึ้นเพ่ือแก้ไขปัญหาความแออัดและการจราจรของ
ตลาดบ้านเพเดิม สามารถรองรับนักท่องเที่ยวได้เป็นจ านวนมาก ภายในมีโครงสร้างขนาดใหญ่ต้องใช้เสามากกว่า 
๑๐๐ ต้น จ าหน่ายสินค้าทุกประเภททั้งอาหารทะเลและผลไม้แปรรูป ผลไม้ตามฤดูกาล ของฝาก อาทิ เสื้อผ้า 
เครื่องประดับ ของประดับจากเปลือกหอย และอาหารเครื่องดื่ม ปัจจุบัน สินค้าในตลาดมีร้านค้ารวม ๑๙๖ แผง มี
รายได้เฉลี่ย ๕๐๐-๑,๐๐๐ บาท/วัน/ร้าน ส าหรับการด าเนินงานในช่วงไวรัสโควิด-๑๙ ระบาด ได้ยกเว้นค่าเช่าแผง
ร้านให้ผู้ค้าเป็นเวลา ๓ เดือน (พฤษภาคม – กรกฎาคม ๒๕๖๓) และได้ก าหนดแนวทางในการคัดกรองและการใช้
งานตามมาตรการไทยชนะ เพ่ือสร้างความมั่นใจให้กับผู้ที่มาซื้อสินค้าทั้งนี้ ในวันที่นายกรัฐมนตรีลงพ้ืนที่ตร วจ
ราชการ จะได้มีการน าเสนอผลิตภัณฑ์สินค้าชุมชนจาก ๘ อ าเภอของจังหวัดระยอง และผลการด าเนินงานบริษัท 
ประชารัฐรักสามัคคีระยอง (วิสาหกิจเพ่ือสังคม) จ ากัด 
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 ๔. กลุ่มประมงเรือเล็กพ้ืนบ้านสวนสน เป็นกลุ่มผู้ประกอบการประมงทะเลชายฝั่ง ท าการประมงด้วย
เครื่องมือประมงพ้ืนบ้าน มีที่ตั้งอยู่บริเวณชายหาดสวนสน ต าบลแกลง อ าเภอเมืองระยอง มีจ านวนสมาชิก รวม 
๙๐ คน เรือประมง ๙๖ ล า แบ่งเป็น กลุ่มประมงเรือเล็กพ้ืนบ้าน อบต.แกลง ๑ (สมาชิก ๓๑ คน) และกลุ่มประมง
เรือเล็กสวนสน เขต อบต.๒ (สมาชิก ๕๙ คน) กิจกรรมส าคัญของกลุ่ม ได้แก่ การท าการประมงด้วยเครื่องมือ
ประมงพ้ืนบ้าน ตามช่วงฤดูกาล ได้แก่ เครื่องมืออวนจมปู อวนลอยกุ้งสามชั้น อวนลอยปลาทู และลอบหมึก ลอบปู
ม้า การด าเนินกิจกรรมธนาคารปูม้า รวมทั้งการตั้งแผงขายอาหารทะเลโดยชุมชน สภาพปัญหาของชุมชน ได้แก่ 
ผลกระทบจากการลดลงของนักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามาในพื้นที่โดยเฉพาะกรณีทหารอิยิปต์ คลื่นลมแรงในช่วงฤดู
มรสุม ต้นทุนค่าไฟฟ้าภายในกลุ่ม และการขาดแคลนน้ าจืดไว้ใช้ในกลุ่ม 
 ๕. โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทและส ารวจออกแบบรายละเอียดและวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมใน
ขั้นรายละเอียด (EIA) ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต (ระยะที่ ๒) เพ่ือพัฒนาปรับปรุงถนนท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลภาค
ตะวันออก จังหวัดระยองได้ร่วมกับมหาวิทยาลัยบูรพาในการด าเนินโครงการศึกษาฯ ในปีงบประมาณ ๒๕๖๓ 
ระยะเวลา ๑ ปี เส้นทางที่ศึกษามีระยะทางรวม ๙๕ กิโลเมตร เริ่มต้นจากอนุสาวรีย์สุนทรภู่ อ าเภอแกลง ผ่าน
แหลมแม่พิมพ์ สวนสน บ้านเพ ก้นอ่าว หาดแม่ร าพึง แหลมรุ่งเรือง หาดแหลมเจริญ หาดแสงจันทร์ หาดสุชาดา 
หาดทรายทอง หาดพยูน หาดพลา โดยประโยชน์ที่ได้รับจากโครงการ ได้แก่ การเชื่อมโยงระบบโครงข่ายคมนาคม
ขนส่ง การแก้ไขปัญหาจราจร เพ่ิมขีดความสามารถด้านการท่องเที่ยว สามารถรองรับการเติบโตของสนามบินอู่
ตะเภาและการท่องเที่ยวในระดับสากล งส่งเสริมกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ (เส้นทางจักรยาน) และการลด
การใช้พลังงาน รวมทั้งสามารถแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล  
 ๖. โครงการน าร่องการน ายางพารามาใช้เพ่ือปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน ณ ทางหลวงหมายเลข 
๓๒๔๙ ตอนควบคุม ๐๑๐๐ ตอนเขาไร่ยา – แพร่งขาหยั่ง กระทรวงคมนาคมได้ก าหนดให้มีพิธีเปิดโครงการน าร่อง
การน ายางพารามาใช้เพ่ือปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน (Kick off) ตามนโยบายรัฐบาลในโครงการส่งเสริม
การใช้ยางพาราของภาครัฐ และเป็นการช่วยเหลือเกษตรกรชาวสวนยาง ประกอบกับยางพาราเป็นพืชเศรษฐกิจ
ส าคัญของจันทบุรี การด าเนินโครงการได้มีการใช้แผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (Rubber Fender 
Barrier : RFB) และหลักน าทางยางธรรมชาติ (Rubber Guide Post : RGP) ในการปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัย
ทางถนน บริเวณพ้ืนที่สายทางของกรมทางหลวงที่มีแบ่งทิศการจราจรแบบเกาะสี บนทางหลวงหมายเลข ๓๒๔๙ 
ซึ่งมีความเสี่ยงและเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง จากผลการทดสอบ พบว่าแผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (RFB) 
ที่ความเร็วในการชน ๑๒๐ กิโลเมตรต่อชั่วโมง เกิดแรงกระแทกต่ ากว่าค่ามาตรฐาน National Highway Traffic 
Safety Administration (NHTSA) ท าให้ช่วยลดการบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตได้ 
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ข้อมูลพื้นฐานกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ 
ตามประกาศคณะกรรมการนโยบายการบริหารงานจังหวัดและกลุ่มจังหวัดแบบบูรณาการ ฉบับที่ ๓ ลง

วันที่ ๑๖ พฤศจิกายน ๒๕๖๐ จัดตั้งกลุ่มจังหวัดและก าหนดจังหวัดที่เป็นศูนย์ปฏิบัติการกลุ่มจังหวัด จ านวน ๑๘ 
กลุ่มจังหวัด และ ๖ ภาค ภาคตะวันออก ประกอบด้วย กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ และกลุ่มจังหวัดภาค
ตะวันออก ๒ โดยที่ภาคตะวันออก ๑ ประกอบด้วย ๓ จังหวัด ได้แก่ จังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง โดยมี
จังหวัดชลบุรี เป็นศูนย์ปฏิบัติการของกลุ่มจังหวัด  
ส่วนที่ ๑: จุดเด่นของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ 

๑.๑ ที่ตั้งของอุตสาหกรรมหลักที่ส าคัญของประเทศและภูมิภาคอาเชียน อาทิ อุตสาหกรรม ปิโตรเคมี 
อุตสาหกรรมกลั่นน้ ามัน อุตสาหกรรมยานยนต์ และอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ โดยมีเ ขตประกอบนิคม
อุตสาหกรรมที่ส าคัญในพ้ืนที่ ๓๒ แห่ง แบ่งเป็น จังหวัดชลบุรี ๑๕ แห่ง ระยอง ๑๒ แห่ง และฉะเชิงเทรา ๕ แห่ง 
และเป็นที่ตั้งของเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  

๑.๒ แหล่งผลิตสินค้าเกษตรที่ส าคัญของประเทศ โดยเฉพาะ ผลไม้ ไก่ สุกร และประมงทะเล 
๑.๓ แหล่งท่องเที่ยวหลากหลายและมีชื่อเสียงในระดับประเทศและนานาชาติ อาทิ พัทยา 

บางแสน เกาะเสม็ด สวนนงนุช วัดโสธรวรารามวรวิหาร วัดสมานรัตนาราม เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาอ่าฤาไน 
รวมทั้งมีศักยภาพในการพัฒนาให้เป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงกีฬาที่ส าคัญของประเทศ  

๑.๔ ระบบโครงข่ายคมนาคมที่สะดวกและเชื่อมโยงทั้งทางบก ทางทะเล และทางอากาศ สนับสนุนการ
ขนส่ง โดยมีเส้นทางถนนหลัก ๑๒ เส้นทาง รถไฟทางคู่ รถไฟฟ้าความเร็วสูง (อยู่ระหว่างด าเนินการ) ท่าเรือน้ าลึก 
เช่น ท่าเรือมาบตาพุด ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรือศรีราชา เป็นท่าเรือน้ าลึกขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ รวมถึง
ท่าเรือเฟอร์รี่ข้ามอ่าวไทย พัทยา-หัวหิน สนามบินนานาชาติ (สนามบินอู่ตะเภา)  

๑.๕ สถานศึกษาระดับอุดมศึกษาทั้งสถาบันของรัฐและเอกชนมีจ านวนมาก ส าหรับการพัฒนาทรัพยากร
มนุษย์เพ่ือเป็นก าลังหลักในการพัฒนาประเทศ อาทิ มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคล
ตะวันออก มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตศรีราชา มหาวิทยาลัยราชภัฎราชนครินทร์ มหาวิทยาลัยศรีปทุม 
วิทยาเขตชลบุรี มหาวิทยาลัยเฉลิมกาญจนา สถาบันวิทยสิริเมธี ตลอดจนเขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรม
ดิจิตอล(EECd) และเขตนวัตกรรมเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก(EECi) 
ส่วนที่ ๒: ข้อมูลพื้นฐานกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ 

๒.๑ สภาพทั่วไป 
๒.๑.๑ ที่ตั้งและขนาดพ้ืนที่ กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ (ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง) ตั้งอยู่ใน

ภาคตะวันออกของประเทศไทยและมีพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลด้านทิศตะวันออกของอ่าวไทย มีเนื้อที่ประมาณ ๑๓,๒๖๖ 
ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ ๘,๒๙๑,๒๕๐ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๓๖.๓ ของพ้ืนที ่
ภาคตะวันออก และร้อยละ ๒.๖ ของพ้ืนที่ทั้งประเทศ โดยมีอาณาเขตติดต่อ ดังนี้ 

• ทิศเหนือ          ติดกับ  จังหวัดนครนายก และจังหวัดปราจีนบุรี 



๑๐ 

 

• ทิศตะวันออก     ติดกับ จังหวัดปราจีนบุรี จังหวัดสระแก้วและจังหวัดจันทบุรี  
• ทิศใต้และทิศตะวันตก    ติดกับ  จังหวัดปทุมธานี กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ และ

อ่าวไทย (มีแนวชายฝั่งทะเลยาวประมาณ ๒๘๘ กิโลเมตร แบ่งเป็น จังหวัดฉะเชิงเทรา ๑๒ กิโลเมตร จังหวัดชลบุรี 
๑๗๒ กิโลเมตร และจังหวัดระยอง ๑๐๔ กิโลเมตร) 

๒.๑.๒ สภาพภูมิประเทศ แบ่งออกเป็น ๓ ลักษณะ ได้แก่ 
๑) เขตป่าไม้ ภูเขา และเนินสูง พ้ืนที่ของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ สูงจากระดับน้ าทะเล

ปานกลาง ตั้งแต่ ๑๕๐ เมตรขึ้นไป ทิศตะวันออกเฉียงใต้ของกลุ่มจังหวัด มีทิวเขาสอยดาวซึ่งอยู่ในเขตจังหวัด
ฉะเชิงเทราต่อเนื่องจังหวัดสระแก้ว  

๒) เขตที่ราบสลับภูเขา พ้ืนที่บริเวณตอนบนของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ ได้แก่บริเวณ
ด้านตะวันออกของจังหวัดฉะเชิงเทรา เป็นที่ราบสลับภูเขาและเป็นต้นก าเนิดของแม่น้ าสายหลักของกลุ่มจังหวัด 
อาทิ แม่น้ าปราจีนบุรี แม่น้ าบางปะกง และต่อเนื่องถึงตอนกลางของกลุ่มจังหวัดในพ้ืนที่ของจังหวัดชลบุรีและ
จังหวัดระยอง มีลักษณะที่ราบลูกคลื่นสลับเนินเขาเตี้ย ๆ  

๓) เขตที่ราบชายฝั่งทะเล พ้ืนที่บริเวณตอนล่างของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ อยู่ติดกับ
ชายฝั่งทะเลอ่าวไทยและมีลักษณะเป็นที่ราบชายฝั่ง ซึ่งครอบคลุมทั้ง ๓ จังหวัดของกลุ่มจังหวัด โดยส่วนใหญ่มี
ลักษณะเป็นทรายปนโคลนตะกอนและทรายล้วน  

๔) เขตเกาะ กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ มีเกาะต่าง ๆ มากกว่า ๕๐ เกาะ ซึ่งอยู่ห่างจาก
ชายฝั่งทะเลตั้งแต่ ๒ – ๔๐ กิโลเมตร โดยมีเกาะที่ส าคัญ อาทิ เกาะสีชัง เกาะล้าน ในจังหวัดชลบุรี เกาะมันนอก 
เกาะมันใน เกาะเสม็ด ในจังหวัดระยอง 

๒.๑.๓ การปกครอง กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ แบ่งเขตการปกครองออกเป็น ๓๐ อ าเภอ ๒๓๗ 
ต าบล ๒,๐๑๘ หมู่บ้าน และการปกครองส่วนท้องถิ่นประกอบด้วย องค์การบริหารส่วนจังหวัด ๓ แห่ง เทศบาลนคร    
๓ แห่ง เทศบาลเมือง ๑๓ แห่ง เทศบาลต าบล ๙๕ แห่ง และองค์การบริหารส่วนต าบล ๑๖๒ แห่ง และ          
การปกครองพิเศษ ๑ แห่ง 

๒.๑.๔ ประชากร กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ มีประชากรตามหลักฐานทะเบียนราษฎร์ ณ วันที่ 
๓๑ ธันวาคม ๒๕๖๒ จ านวน ๓,๐๑๓,๑๖๗ คน เป็นชาย ๑,๔๗๖,๖๑๘ คน (ร้อยละ ๔๙) เป็นหญิง ๑,๕๓๖,๕๔๙ 
คน (ร้อยละ ๕๑) และมีความหนาแน่นของประชากรประมาณ ๒๒๗ คน/ตารางกิโลเมตร โดยจังหวัดที่มีความ
หนาแน่นของประชากรมากที่สุด คือ จังหวัดชลบุรี จ านวน ๓๕๗ คน/ตารางกิโลเมตร รองลงมาคือ จังหวัดระยอง 
จ านวน ๒๐๗ คน/ตารางกิโลเมตร และจังหวัดฉะเชิงเทรา จ านวน ๑๓๕ คน/ตารางกิโลเมตร ตามล าดับ 

๒.๑.๕ เศรษฐกิจ ปี ๒๕๖๑ กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ มีผลิตภัณฑ์มวลรวม ๒,๔๖๓,๒๔๙ ล้านบาท 
เป็นล าดับที่ ๑ ของ ๑๘ กลุ่มจังหวัด แต่ต่ ากว่ากรุงเทพมหานคร ที่มูลค่าผลิตภัณฑ์สูงถึง ๕,๓๘๖,๘๐๓ ล้านบาท และมี
มูลค่าผลิตภัณฑ์เฉลี่ยต่อหัว ๖๘๐,๑๐๓ บาท/คน/ปี โดยจังหวัดระยองมีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมสูงที่สุด มูลค่า 
๑,๐๔๕,๖๙๗ ล้านบาท รองลงมาคือ จังหวัดชลบุรี มูลค่า ๑,๐๓๐,๙๔๙ ล้านบาท และจังหวัดฉะเชิงเทรา มูลค่า 



๑๑ 

 

๓๘๖,๖๐๒ ล้านบาท เศรษฐกิจของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันอออก ๑ ขึ้นอยู่กับสาขาอุตสาหกรรม โดยมีมูลค่า
ผลิตภัณฑ์ ๑,๗๑๑,๙๑๕ ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๖๙.๕ สาขาบริการ มีมูลค่าผลิตภัณฑ์ ๖๙๔,๓๓๓ ล้าน
บาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๒๘.๒ และสาขาเกษตรกรรม การล่าสัตว์และการป่าไม้ มีมูลค่า ๕๗,๐๐๑ ล้านบาท คิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ ๒.๓ เมื่อพิจารณาอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่แท้จริง ปี ๒๕๖๑ เพ่ิมขึ้นจากปี ๒๕๖๐ 
ร้อยละ ๓.๑ และมีอัตราการขยายตัวเฉลี่ย ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๕๗ – ๒๕๖๑) อยู่ที่ร้อยละ ๒.๖ 

๑) เกษตร ปี  ๒๕๖๑ กลุ่มจั งหวัดภาคตะวันออก ๑ มี พ้ืนที่ด้านการเกษตรทั้งหมด 
๕,๕๑๔,๗๕๔ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๖๖.๕ ของพ้ืนที่กลุ่มจังหวัด โดยจ าแนกตามสัดส่วนของการใช้พ้ืนที่ท าการเกษตร
ที่ส าคัญได้ดังนี้ พื้นที่ปลูกไม้ผลและไม้ยืนต้น ๒,๔๐๒,๘๗๙ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๒๙ ของพ้ืนที่ทั้งหมด อาทิ สับปะรด
โรงงาน ๖๙,๓๕๖ ไร่ ยางพารา ๑,๐๓๔,๖๖๙ ไร่ พ้ืนที่ปลูกพืชไร่ ๑,๔๒๙,๘๗๖ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๑๗.๒ ของพ้ืนที่
ทั้งหมด อาทิ มันส าปะหลังโรงงาน ๓๙๖,๐๐๘ ไร่ และพ้ืนที่นา ๘๙๑,๗๔๗ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๑๐.๘ ของพ้ืนที่
ทั้งหมด ส าหรับปศุสัตว์ที่ส าคัญ ได้แก่ สุกร การเลี้ยงไก่เนื้อ ไก่ไข่ รวมทั้งกระบือ ส าหรับด้านประมง กลุ่มจังหวัด
ภาคตะวันออก ๑ มีพ้ืนที่เพาะเลี้ยงสัตว์น้ าชายฝั่ง รวมทั้งการท าประมงทะเลและชายฝั่ง โดยมีพ้ืนที่เพาะเลี้ยงกุ้ง
ทะเลในปี ๒๕๖๒ (กุลาด าและแวนนาไม) ๒๙,๖๑๘ ไร่  
  ๒) อุตสาหกรรม กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ มีฐานอุตสาหกรรมหลัก ได้แก่ จังหวัดชลบุรี และ
ระยอง ประกอบด้วยกลุ่มอุตสาหกรรม (๑) กลุ่มยานยนต์และชิ้นส่วน (๒) กลุ่มเครื่องใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ 
และ (๓) กลุ่มปิโตรและเคมีภัณฑ์  จังหวัดชลบุรี ประกอบด้วย กลุ่มอุตสาหกรรมสิ่งทอและเครื่องนุ่งห่ม (กิจการ
เส้นใยประดิษฐ์ด้ายหรือผ้าฟอกย้อม/พิมพ์ เครื่องนุ่งห่ม) จังหวัดระยอง ประกอบด้วย กลุ่มอุตสาหกรรมเกษตรแปร
รูป และจังหวัดฉะเชิงเทรา ประกอบด้วย กลุ่มอุตสาหกรรมด้านการเกษตร อาหาร พลาสติก โลหะ และขนส่ง โดย
ในปี ๒๕๖๒ มีโรงงานอุตสาหกรรมที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการตาม พระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ.๒๕๓๕ 
จ านวน ๑๐,๗๔๕ แห่ง มีมูลค่าเงินลงทุน ๒,๖๐๕,๘๘๓ ล้านบาท และมีแรงงาน จ านวน ๖๐๕,๖๔๖ คน  
  ๓) การท่องเที่ยว กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ มีทรัพยากรด้านการท่องเที่ยวที่หลากหลาย อาทิ 
แหล่งท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ (ส่วนใหญ่เป็นชายหาด เกาะ อุทยานแห่งชาติ) แหล่งท่องเที่ยวเชิงศาสนา 
ประวัติศาสตร์ และโบราณคดี (ส่วนใหญ่กระจายตัวอยู่ทั้ง ๓ จังหวัด) แหล่งท่องเที่ยวที่มนุษย์สร้างขึ้น (สวนสัตว์ 
ในลักษณะ Theme Park ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ในจังหวัดชลบุรี และจังหวัดฉะเชิงเทรา) แหล่งท่องเที่ยวประเภทกิจกรรม
และความสนใจพิเศษ (ท่องเที่ยวเชิงกีฬา เชิงเกษตร และเชิงสุขภาพ ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ในจังหวัดชลบุรี) โดยมีแหล่ง
ท่องเที่ยวจ านวน ๕๓๙ แห่ง ซึ่งจังหวัดที่มีแหล่งท่องเที่ยวมากที่สุด คือ จังหวัดชลบุรี รองลงมาคือ จังหวัดระยอง 
และจังหวัดฉะเชิงเทรา ตามล าดับ ในปี ๒๕๖๒ มีจ านวนนักท่องเที่ยว ๒๙.๘๐ ล้านคน รายได้จากการท่องเที่ยว
รวม  ๓๑๗,๙๓๗ ล้านบาท โดยที่นักท่องเที่ยวชาวไทยซึ่งเป็นกลุ่มลูกค้าหลัก มีจ านวน ๑๙.๒๓ ล้านคน มีรายได้
จากการท่องเที่ยว ๙๒,๘๙๖ ล้านบาท และมีนักท่องเที่ยวต่างชาติ จ านวน ๑๐.๕๘ ล้านคน โดยมีรายได้จากการ
ท่องเที่ยว ๒๒๕,๐๔๑ ล้านบาท  
 



๑๒ 

 

แผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ 

 
ที่มา: กรมพัฒนาที่ดิน ๒๕๕๙ 

๒.๑.๖ แรงงานต่างด้าว  ปี ๒๕๖๒ มีแรงงานด่างด้าวที่เข้ามาท างานในกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ 
รวมทั้งหมด ๓๐๓,๕๘๔ คน เพิ่มขึ้นร้อยละ ๖๑.๖ จากปี ๒๕๖๑ โดยมีแรงงานต่างด้าว 
ชาวกัมพูชา มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ ๕๗.๗  รองลงมา คือ ชาวเมียนมา ร้อยละ ๒๘.๔ และชาวลาว ร้อยละ ๗.๙  

๒.๒ ศักยภาพ และประเด็นปัญหาส าคัญ  
๒.๒.๑ ศักยภาพ 

๑) เป็นที่ตั้งของอุตสาหกรรมที่ส าคัญของประเทศ และมีแนวโน้มที่จะเติบโตเป็นศูนย์กลาง
อุตสาหกรรมสมัยใหม่ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้  เนื่องจากการลงทุนในอุตสาหกรรมขนาดใหญ่และ
อุตสาหกรรมหลักที่ส าคัญ อาทิ อุตสาหกรรมปิโตรเคมี อุตสาหกรรมกลั่นน้ ามัน อุตสาหกรรม   ยานยนต์ 
อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์และเครื่องใช้ไฟฟ้า รวมถึงอุตสาหกรรมแปรรูปการเกษตร 

๒) มีท่าเรือน้ าลึก และระบบโครงข่ายการขนส่งทางถนน และรถไฟที่สนับสนุนการเปิดประตู
การขนส่งของประเทศเข้าสู่ระบบโครงข่ายการเดินเรือนานาชาติได้อย่างมีประสิทธิภาพ พร้อมทั้งประสานโครงข่าย
การขนส่งหลักของพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกให้สอดคล้องและเชื่อมโยงกับระบบโครงข่ายการขนส่งหลัก
ของกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ภาคกลางตอนบน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และต่างประเทศ 

๓) มีแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญและเป็นที่รู้จักแพร่หลายในระดับชาติ และนานาชาติ โดยเฉพาะ
พัทยา บางแสน รวมทั้งเกาะเสม็ดซึ่งเป็นที่นิยมของนักท่องเที่ยวเพ่ิมขึ้น และการพัฒนาสภาพแวดล้อมของเมือง
พัทยาให้มีคุณภาพ ส่งผลให้เกิดการเดินทางของนักท่องเที่ยวจากทั่วโลกมายังเมืองพัทยาเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
รวมทั้งพ้ืนที่หลายแห่งมีสภาพภูมิอากาศและธรรมชาติที่เหมาะสมต่อการพัฒนาเป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ การ
ท่องเที่ยวแบบผจญภัย ทัวร์ป่า ล่องแก่ง และมีพ้ืนที่ปลูกผลไม้จ านวนมาก ซึ่งสามารถพัฒนาเป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิง
เกษตรที่มีประสิทธิภาพ  



๑๓ 

 

๔) เป็นแหล่งเกษตรกรรมที่ส าคัญ อาทิ การปลูกไม้ผล พืชไร่ และยางพารา การปศุสัตว์ และ
การประมง รวมทั้งการท าประมงทะเลและชายฝั่ง และการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ าชายฝั่ง 

๒.๒.๒ ประเด็นปัญหา 
๑) การพัฒนาอุตสาหกรรมในพ้ืนที่กลุ่มจั งหวัดภาคตะวันออก ๑ ในช่วงที่ผ่ านมา            

ขาดมาตรฐานการบริหารจัดการด้านสิ่งแวดล้อม ส่งผลให้เกิดปัญหามลพิษขึ้น ได้แก่ มลพิษทางอากาศ ปัญหากาก
ของเสียอุตสาหกรรม และปัญหาน้ าเสียและสารโลหะหนักในแหล่งน้ า 

๒) การขยายตัวของเมือง แหล่งอุตสาหกรรม และแหล่งท่องเที่ยวอย่างรวดเร็ว ก่อให้เกิดความ
ขัดแย้งเรื่องการใช้น้ าของประชาชน ขณะที่ไม่สามารถก่อสร้างแหล่งน้ าขนาดใหญ่ได้ รวมทั้งภาวะภัยแล้งที่มี
แนวโน้มรุนแรงขึ้นทุกปี 

๓) การพัฒนานวัตกรรม ขาดการวิจัยและพัฒนาที่มีประสิทธิภาพและสอดคล้องกับศักยภาพ
ของพ้ืนที่ อาทิ การผลิตผลไม้ให้ออกผลผลิตนอกฤดูกาล และการเก็บรักษาและล าเลียงให้ถึงที่หมายก่อนการเน่า
เสีย รวมทั้งการสร้างนวัตกรรมใหม่ๆ ให้กับผลผลิตทางการเกษตร 

๔) การขยายตัวอย่างรวดเร็วของภาคอุตสาหกรรมที่ก่อให้เกิดภาวะขาดแคลนแรงงานที่มี
ทักษะฝีมือส าหรับการผลิตภาคอุตสาหกรรมที่มีการปรับเปลี่ยนเทคโนโลยีสูงขึ้น ประกอบกับแรงงานที่เคลื่อนย้าย
เข้าไม่ตอบสนองความต้องการที่แท้จริง เนื่องจากส่วนใหญ่เป็นแรงงานระดับล่าง นอกจากนี้ แรงงานที่มีฝีมือจะ
พยายามเข้าสู่อุตสาหกรรมขนาดใหญ่ที่ได้มาตรฐานและมีความมั่นคงต่ออนาคตในการท างานมากกว่า จึงส่งผลให้
เกิดการโยกย้ายการท างานในอัตราที่สูง  

๕) ประชากรในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ มีความเสี่ยงสูงต่อการเป็นโรคไม่ติดต่อใน 
๕ โรคร้ายแรง เนื่องจากสภาวะแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไป และการด าเนินวิถีชีวิตที่ไม่เหมาะสมส่งผลกระทบต่อ
สุขภาพ อาทิ ทานหวานจัด เค็มจัด โดยเฉพาะโรคหลอดเลือดหัวใจ  

๒.๓ เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑  
๒.๓.๑ เป้าหมายการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ “พ้ืนที่พัฒนาพิเศษระดับอาเซียน แหล่ง

ผลิตอาหารและผลไม้ปลอดภัยเพื่อการส่งออกและแหล่งท่องเที่ยวมาตรฐานระดับนานาชาติ” 
๒.๓.๒ ประเด็นการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๑ 

๑) พัฒนาความพร้อมของพ้ืนที่ สร้างบรรยากาศเพ่ือส่งเสริมการค้า การลงทุนอุตสาหกรรม  
มุ่งสู่เขตเศรษฐกิจพิเศษท่ีดีและทันสมัยทีสุ่ดในภูมิภาคอาเซียน เสริมสร้างเมืองน่าอยู่ เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

๒) พัฒนาให้เป็นแหล่งผลิตอาหารที่มีคุณภาพและได้มาตรฐานสากล 
๓) ปรับปรุงมาตรฐานสินค้าและธุรกิจบริการด้านการท่องเที่ยว 
๔) เร่งแก้ไขปัญหาวิกฤตมลพิษและพัฒนาระบบบริหารจัดการทรัพยากร ธรรมชาติให้มี

ประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึน 
๕) พัฒนาทรัพยากรมนุษย์ในทุกช่วงวัยให้มีคุณภาพชีวิตที่ดี มีความม่ันคงปลอดภัย 

**************************************** 



๑๔ 

 

ข้อมูลพื้นฐานจังหวัดระยอง 
ส่วนที่ ๑:  จุดเด่นของจังหวัดระยอง 

๑.๑ ปี ๒๕๖๑ มีมูลค่าผลิตภัณฑ์เฉลี่ยต่อหัวสูงเป็นล าดับที่ ๑ ของประเทศ  (๑,๐๖๗,๔๔๙ บาท/คน/ปี)  
๑.๒ เป็นฐานเศรษฐกิจอุตสาหกรรมปิโตรเคมีที่ส าคัญของประเทศ ทั้งต้นน้ า กลางน้ า และปลายน้ า 

เนื่องจากมีการลงทุนอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ เช่น กลั่นน้ ามัน เหล็ก ยานยนต์ และเครื่องใช้ไฟฟ้า โดยมีมูลค่า
ผลผลิตภาคอุตสาหกรรมสูงเป็นล าดับที่ ๑ ของประเทศ  

๑.๓ เป็นแหล่งที่ตั้งบริษัทหรือโรงงานที่ผลิตและจ าหน่ายกระแสไฟฟ้า จ านวนมาก 
๑.๔ เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญและเป็นที่รู้จักแพร่หลายในระดับชาติและนานาชาติ อาทิ เกาะเสม็ด  

สวนสน แหลมแม่พิมพ์ และวังแก้ว 
๑.๕ เป็นแหล่งผลิตสินค้าเกษตร อาทิ ยางพารา มันส าปะหลัง ผลไม้ ไก่ กุ้งขาว และแหล่งผลิตอาหาร

ทะเลแปรรูป 
๑.๖ มีสนามบินนานาชาติอู่ตะเภา และท่าเรือน้ าลึกมาบตาพุด 
๑.๗ เป็นพ้ืนที่ที่ได้รับการพัฒนาตามโครงการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) โดยมีโครงการส าคัญ

เพ่ือรองรับการพัฒนา EEC อาทิ โครงการเมืองการบินตะวันออก โครงการท่าเรือน้ าลึกมาบตาพุด ระยะที่ ๓ 
โครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูง เชื่อมโยง ๓ สนามบิน  โครงการรถไฟทางคู่ เชื่อม ๓ ท่าเรือ โครงการพัฒนาแหล่งน้ า 
โครงการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองช่วงพัทยา-มาบตาพุต 
ส่วนที่ ๒: ข้อมูลพื้นฐานจังหวัดระยอง 

๒.๑ สภาพทั่วไป 
๒.๑.๑ ที่ตั้งและขนาดพ้ืนที่ จังหวัดระยอง มีพ้ืนที่ทั้งสิ้น ๓,๕๕๒ ตารางกิโลเมตร หรือ 

๒,๒๒๐,๐๐๐ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๐.๗ ของพ้ืนที่ประเทศ ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกของประเทศไทย ระหว่างเส้นรุ้งที่ 
๑๒-๑๓ องศาเหนือ และเส้นแวงที่ ๑๐๑-๑๐๒ องศาตะวันออก ระยะทางห่างจากกรุงเทพมหานคร ไปทาง 
ทิศตะวันออก ๑๗๙ กิโลเมตร และมีแนวชายฝั่งทะเลตั้งแต่อ าเภอบ้านฉางถึงอ าเภอแกลง ยาวประมาณ  
๑๐๐ กิโลเมตร โดยมีอาณาเขตติดต่อ ดังนี้ 

• ทิศเหนือ ติดกับ จังหวัดชลบุรี  
• ทิศใต้ ติดกับ อ่าวไทย  
• ทิศตะวันออก ติดกับ จังหวัดจันทบุรี 
• ทิศตะวันตก ติดกับ จังหวัดชลบุรี 
๒.๑.๒ สภาพภูมิประเทศ จังหวัดระยอง มีพ้ืนที่เป็นที่ราบชายฝั่งที่เกิดจากการทับถมของตะกอน

บริเวณแอ่งลุ่มน้ าระยองและเป็นที่ลาดสลับเนินเขาและภูเขา มีลักษณะเป็นลอนลูกคลื่นสูงต่ าสลับกันโดยมีพ้ืนที่ทิว
เขา ๒ แนว คือ ทิวเขาชะเมาทางทิศตะวันออก สูงจากระดับน้ าทะเล ๑,๐๓๕ เมตร และทิวเขาที่อยู่ประมาณ
กึ่งกลางของตัวจังหวัดเป็นแนวยาวจากอ าเภอเมืองระยองขึ้นไปทางเหนือจนสุดเขตจังหวัด โดยด้านตะวันออกถึง



๑๕ 

 

ตะวันตกติดกับทะเล ด้านทิศใต้เป็นที่ลุ่มต่ าและที่ราบเรียบ ด้านเหนือเป็นที่สูงชันและภูเขา สามารถแบ่งออกเป็น 
๕ ลักษณะ ได้แก่ 

๑)  เขตหาดทรายและสันทราย มีความลาดชันต่ าตามแนวตะวันออกถึงตะวันตก มีความยาวชายหาด
ประมาณ ๑๐๐ กิโลเมตร โดยเริ่มตั้งแต่อ าเภอบ้านฉางไปสิ้นสุดที่อ าเภอแกลง 

๒) เขตที่ลุ่มต่ าและที่ราบเรียบ ได้แก่ พ้ืนที่อ าเภอเมืองระยอง โดยเฉพาะบริเวณปากแม่น้ า ซึ่งมีน้ าทะเล
ท่วมถึงและน้ าแช่ขังตลอดทั้งปีหรือเกือบทั้งปี ส่วนบริเวณท่ีราบเรียบพบตามแนวใกล้ล าน้ า หรือพ้ืนที่ต่อเนื่องจากที่
ลุ่มต่ าอยู่ไม่ไกลจากทะเล  ซึ่งอยู่ทางตอนใต้ของจังหวัดระยอง 

๓) เขตพ้ืนที่ลูกคลื่นลอนลาดและลูกคลื่นลอนชัน อยู่ทางด้านบนของพ้ืนที่ราบเรียบและที่ลุ่มต่ า โดยมี
ความลาดชันประมาณร้อยละ ๓-๑๖  

๔) เขตพ้ืนที่เนินเขาและที่ลาดเชิงเขา มีลักษณะเป็นเนินเขาลูกเล็กๆ ติดต่อกันหรือเป็นที่ลาดเชิงเขา ที่มี
ความลาดชันตั้งแต่ร้อยละ ๑๖ แต่ไม่เกินร้อยละ ๓๕  

๕) เขตที่สูงชันและภูเขา มีความลาดชันมากกว่าร้อยละ ๓๕ และสูงจากระดับน้ าทะเล ตั้งแต่ ๑๕๐ เมตร 
ขึ้นไป โดยจังหวัดระยองมีพ้ืนที่ของลักษณะภูมิประเทศดังกล่าวจ านวนมาก  

๒.๑.๓ การปกครอง จังหวัดระยองแบ่งเขตการปกครองออกเป็น ๘ อ าเภอ (อ าเภอเมือง อ าเภอ
บ้านฉาง อ าเภอแกลง อ าเภอบ้านค่าย อ าเภอปลวกแดง อ าเภอวังจันทร์ อ าเภอพัฒนา และอ าเภอเขาชะเมา) ๕๔ 
ต าบล ๔๓๙ หมู่บ้าน ๑๘๑ ชุมชน และการปกครองส่วนท้องถิ่น ประกอบด้วย องค์การบริหารส่วนจังหวัด ๑ แห่ง 
เทศบาลนคร ๑ แห่ง เทศบาลเมือง ๒ แห่ง เทศบาลต าบล ๒๗ แห่ง และองค์การบริหารส่วนต าบล ๓๗ แห่ง   

๒.๑.๔ ประชากร จังหวัดระยองมีประชากรตามหลักฐานทะเบียนราษฎร์ ณ วันที่ ๓๑ ธันวาคม 
๒๕๖๒ จ านวนทั้งหมด ๗๓๔,๗๕๓ คน เป็นชาย ๓๖๑,๑๐๙ คน (ร้อยละ ๔๙.๑) เป็นหญิง ๓๗๓,๖๔๔ คน (ร้อยละ 
๕๐.๙) และมีความหนาแน่นของประชากรประมาณ ๒๐๗ คน/ตารางกิโลเมตร บริเวณที่มีประชากรอาศัยอยู่มาก
ที่สุด คือ อ าเภอเมืองระยอง รองลงมาคือ อ าเภอบ้านฉาง และอ าเภอนิคมพัฒนา ส่วนบริเวณที่มีประชากรอยู่อาศัย
น้อยที่สุด คือ อ าเภอวังจันทร์ 

๒.๑.๕ เศรษฐกิจ ปี ๒๕๖๑ จังหวัดระยองมีผลิตภัณฑ์มวลรวม ๑,๐๔๕,๖๙๗ ล้านบาท สูงเป็น
ล าดับที่ ๓ ของประเทศ มูลค่าผลิตภัณฑ์เฉลี่ยต่อหัว ๑,๐๖๗,๔๔๙ บาท/คน/ปี ซึ่งสูงเป็นล าดับที่ ๑ ของประเทศ 
เศรษฐกิจของจังหวัดระยองขึน้อยู่กับสาขาอุตสาหกรรม โดยมีมูลค่าผลิตภัณฑ์ ๘๔๑,๑๕๒ ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ ๘๐.๔ รองลงมาคือ สาขาบริการ มูลค่าผลิตภัณฑ์ ๑๘๕,๕๗๘ ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๑๗.๗ และ
สาขาเกษตร การล่าสัตว์และการป่าไม้ มูลค่าผลิตภัณฑ์ ๑๘,๖๙๗ ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๑.๘  เมื่อ
พิจารณาอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่แท้จริง ปี ๒๕๖๑ พบว่า ลดลงจากปี ๒๕๖๐ ร้อยละ ๑.๔ และมีอัตรา
การขยายตัวเฉลี่ย ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๕๗ – ๒๕๖๑) อยู่ที่ร้อยละ ๑.๘ 

๑)  เกษตร ปี ๒๕๖๑ จังหวัดระยอง มีพ้ืนที่ด้านการเกษตรทั้งหมด ๑,๘๖๘,๙๕๘ ไร่ คิดเป็น
ร้อยละ ๘๔.๒ ของพ้ืนที่ทั้งหมด โดยจ าแนกตามสัดส่วนของการใช้พ้ืนที่ท าการเกษตรที่ส าคัญได้ดังนี้ พ้ืนที่ปลูกไม้



๑๖ 

 

ผลและไม้ยืนต้น ๑,๔๓๔,๙๗๐ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๖๔.๖ ของพ้ืนที่ทั้งหมด อาทิ สับปะรดโรงงาน ๓๘,๓๖๙ ไร่ 
ยางพารา ๖๑๖,๐๖๘ ไร่ พ้ืนที่ปลูกพืชไร่ ๒๕๖,๙๒๕ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๑๑.๖ ของพ้ืนที่ทั้งหมด อาทิ มันส าปะหลัง
โรงงาน ๓๒,๖๙๐ ไร่ และพ้ืนที่นา ๓๐,๓๖๘ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๑.๔ ของพ้ืนที่ทั้งหมด ส าหรับปศุสัตว์ที่ส าคัญ ได้แก่ 
สุกร การเลี้ยงไก่เนื้อ ไก่ไข่ รวมทั้งโคเนื้อ ส าหรับด้านประมง จังหวัดระยอง มีพ้ืนที่เพาะเลี้ยงสัตว์น้ าชายฝั่ง รวมทั้ง
การท าประมงทะเลและชายฝั่ง โดยมีพ้ืนที่เพาะเลี้ยงกุ้งทะเลในปี ๒๕๖๒ (กุลาด าและแวนนาไม) จ านวน ๖,๕๖๗ ไร่ 

๒) อุตสาหกรรม ปี ๒๕๖๒ จังหวัดระยองมีโรงงานอุตสาหกรรมทั้งหมด ๓,๐๕๗ แห่ง มีเงิน
ลงทุนมูลค่า ๑,๔๓๙,๕๓๒ ล้านบาท และแรงงาน จ านวน ๑๘๑,๗๘๕ คน ประเภทของโรงงานอุตสาหกรรมใน
จังหวัดระยอง ประกอบด้วย การผลิตรถยนต์ ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ แปรรูปสินค้าเกษตร การผลิตเครื่องใช้ไฟฟ้า 
การผลิตสารเคมี ซึ่งสามารถสร้างมูลค่ารวมในแต่ละปีประมาณ ๑ ใน ๓ ของงบประมาณรายจ่ายของประเทศ 

๓)การท่องเที่ยว จังหวัดระยอง มีความหลากหลายด้านการท่องเที่ยว ทั้งหาดทราย ทะเล 
เกาะต่างๆ ภูเขา น้ าตก สวนผลไม้ อุทยานประวัติศาสตร์ เช่น เกาะเสม็ด หาดแม่ล าพึง อุทยานแห่งชาติเขาชะเมา-
เขาวง อนุเสาวรีย์สุนทรภู่ เป็นต้น ในปี ๒๕๖๒ มีจ านวนนักท่องเที่ยว ๗.๗๖ ล้านคน รายได้จากการท่องเที่ยวรวม 
๓๗,๖๙๔ ล้านบาท โดยนักท่องเที่ยวชาวไทยซึ่งเป็นกลุ่มลูกค้าหลัก มีจ านวน ๗.๒๐ ล้านคน มีรายได้จากการ
ท่องเที่ยว ๓๒,๔๒๒ ล้านบาท และนักท่องเที่ยวต่างชาติ มีจ านวน ๐.๕๖ ล้านคน มีรายได้จากการท่องเที่ยว 
๕,๒๗๑ ล้านบาท  

แผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินของจังหวัดระยอง 

 
ที่มา: กรมพัฒนาที่ดิน ๒๕๕๙ 

๒.๑.๖ แรงงานต่างด้าว  ปี ๒๕๖๒ มีแรงงานด่างด้าวที่เข้ามาท างานในจังหวัดระยองรวมทั้งหมด 
๙๑,๔๙๐ คน เพ่ิมขึ้นร้อยละ ๗๕.๔ จากปี ๒๕๖๑ โดยมีแรงงานต่างด้าวชาวกัมพูชา มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 
๖๙.๒  รองลงมา คือ ชาวเมียนมา ร้อยละ ๑๙.๓ และชาวลาว ร้อยละ ๖.๒  

 



๑๗ 

 

๒.๒ ศักยภาพ และประเด็นปัญหาส าคัญ  
๒.๒.๑ ศักยภาพ 

๑) เป็นแหล่งอุตสาหกรรมที่ส าคัญและเป็นฐานอุตสาหกรรมปิโตรเคมีท่ีใหญ่ที่สุดของประเทศ  
๒) เป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติและเชิงเกษตร เนื่องจากมีทรัพยากร ธรรมชาติที่

หลากหลาย และเป็นจุดดึงดูดส าคัญด้านการท่องเที่ยวทั้งทะเล เกาะ และการท่องเที่ยวเชิงเกษตร  
๓) เป็นแหล่งปลูกผลไม้ พืชไร่ เพาะเลี้ยงสัตว์น้ าชายฝั่ง ประมงทะเล และแหล่งผลิตอาหารทั้ง

สดและแปรรูปที่มีชื่อเสียงระดับประเทศ 
๔) เป็นประตูส าคัญสู่พื้นที่ต่างๆ และเป็นศูนย์กลางด้านการคมนาคมขนส่งของภาคตะวันออก 
๕)  ลักษณะภูมิประเทศมีความปลอดภัยสูงจากภัยธรรมชาติ  
๖) ภาคเอกชนมีความเข้มแข็งและมีส่วนร่วมในการบริหารงานราชการภาครัฐ  

๒.๒.๒ ประเด็นปัญหา 
๑) ปัญหาสิ่งแวดล้อม เนื่องจากการพัฒนาอุตสาหกรรมและการท่องเที่ยวที่ขาดการบริหาร

จัดการที่เหมาะสม ส่งผลให้เกิดปัญหามลพิษทางอากาศ ขยะ กากของเสีย น้ าเสีย ซึ่งส่งผลกระทบต่อสุขภาพของ
ประชาชนในพื้นท่ี 

๒) ปัญหาความเหลื่อมล้ าทางเศรษฐกิจและสังคม เนื่องจากค่าครองชีพสูงขณะที่การกระจาย
รายได้ค่อนข้างต่ า ส่งผลให้การด ารงชีวิตของประชากรในภาคอุตสาหกรรมและภาคเกษตรกรรมมีความเหลื่อมล้ า 

๓) การบริหารจัดการเรื่องการตลาดสินค้าเกษตรแบบครบวงจรยังไม่มีประสิทธิภาพ  
๔) การขาดกลไกสร้างความเข้มแข็งให้แก่ผู้ประกอบการรายย่อย โดยเฉพาะผู้ประกอบการ

ภาคเกษตรกรรมและภาคการท่องเที่ยว ท าให้ไม่สามารถสร้างรายได้จากการด าเนินงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
๕) การท าลายทรัพยากรธรรมชาติและการบุกรุกท่ีสาธารณะมีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น 
๖) การเคลื่อนย้ายแรงงานเข้ามาเป็นจ านวนมาก (ประชากรแฝง) ส่งผลกระทบให้เกิดปัญหา

สังคม เช่น ปัญหายาเสพติด ปัญหาจราจร ความต้องการบริการด้านสาธารณสุขและการศึกษา เป็นต้น อีกทั้งการ
ขยายตัวของสังคมเมืองอย่างรวดเร็วส่งผลให้การบริการโครงสร้างพ้ืนฐาน อาทิ ไฟฟ้า ประปา ถนน ไม่เพียงพอ  

๒.๓ เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนาจังหวัด 
๒.๓.๑ เป้าหมายการพัฒนาจังหวัด“เมืองนวัตกรรมก้าวหน้า พัฒนาอย่างสมดุล บนพ้ืนฐานความ

พอเพียง” 
๒.๓.๒ ประเด็นการพัฒนาจังหวัด 

๑) พัฒนาคุณภาพสินค้าและผลิตภัณฑ์ด้านการเกษตร ประมง ปศุสัตว์ด้วยเทคโนโลยีและ
นวัตกรรมให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล ควบคู่กับการพัฒนาไปสู่เกษตรอุตสาหกรรมและการท่องเที่ยว 

๒) พัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวให้เติบโตควบคู่กับภาคการเกษตรและภาคอุตสาหกรรมอย่าง
มีคุณภาพและยั่งยืน  



๑๘ 

 

๓) พัฒนาภาคอุตสาหกรรมสู่อุตสาหกรรมเชิงนิเวศ สนับสนุนการด าเนินการที่มีความ
รับผิดชอบต่อสังคม และการสร้างนวัตกรรมอย่างสร้างสรรค์ รองรับเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  

๔) ป้องกัน อนุรักษ์ ฟ้ืนฟู และควบคุมการใช้ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมบนพ้ืนฐาน
ของการมีส่วนร่วม  

๕) เสริมสร้างมาตรฐานการด ารงชีวิต และการมีส่วนร่วมของประชาชนตามหลักปรัชญาของ
เศรษฐกิจพอเพียง  

๖) สร้างความเข้มแข็ง และเพ่ิมขีดความสามารถของภาคพาณิชยกรรม และภาคบริการสู่การ
แข่งขันในระดับสากล  
  

***************************************** 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



๑๙ 

 

ข้อมูลพื้นฐานจังหวัดจันทบุรี 

ส่วนที่ ๑:  จุดเด่นของจงัหวัดจันทบุรี 
1.1 เป็นฐานการผลิตสินค้าเกษตรที่มีคุณภาพและมูลค่าสูงของประเทศ โดยเฉพาะผลไม้เมืองร้อน 

อาทิ ทุเรียน มังคุด เงาะ ล าไย รวมทั้งยางพารา การเพาะเลี้ยงสัตว์น้ าชายฝั่ง และประมงทะเลและชายฝั่ง 
1.2 เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีศักยภาพและเป็นที่รู้จักแพร่หลาย ทั้งแหล่งท่องเที่ยวประเภทชายหาด 

น้ าตก แหล่งท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม แหล่ง
ท่องเที่ยวเชิงสุขภาพน้ าพุร้อนธรรมชาติ รวมทั้งแหล่งท่องเที่ยวชุมชน อาทิ หาดเจ้าหลาว หาดคุ้งวิมาน น้ าตกพลิ้ว 
ป้อมไพรีพินาศ โบสถ์วัดแม่พระปฏิสนธินิรมลซึ่งเป็นโบสถ์คริสต์ที่ใหญ่ที่สุดในประเทศไทย เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า 
เขาสอยดาว รอยพระพุทธบาทพลวง เขาคิชฌกูฏ  น้ าพุร้อนโป่งน้ าร้อน ชุมชนริมน้ าจันทบูร   

1.3 เป็นจังหวัดที่มีโครงข่ายถนนเพ่ือการท่องเที่ยวชายฝั่งทะเลระดับสากลอย่างยั่งยืน (Scenic 
Route) ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต (ทางหลวงชนบทสาย รย. ๓๗๓๖) ผ่านจุดท่องเที่ยว อาทิ หาดคุ้งวิมาน จุดชมวิวเนิน
นางพญาซึ่งเป็นจุดชมวิวที่ข้ึนชื่อว่าสวยที่สุดเป็นอันดับหนึ่งของจังหวัดจันทบุรี คุกขี้ไก ่

1.4 เป็นจังหวัดที่มีศักยภาพในการพัฒนาการค้าชายแดน โดยเป็นประตูการค้าชายแดนกับประเทศ
กัมพูชา และเชื่อมโยงไปยังประเทศเวียดนาม มีจุดผ่านแดนถาวร ๒ จุด (บ้านแหลมและบ้านผักกาด และจุดผ่อน
ปรน ๓ จุด  (บ้านสวนส้ม บ้านซับตารี และบ้านบึงชนังล่าง) 

1.5 เป็นศูนย์กลางการค้าขายอัญมณี ศูนย์เจียระไน และแหล่งเผาพลอยที่มีชื่อเสียง โดยมีช่างฝีมือที่มี
ความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน อาทิ การผลิตเครื่องประดับจากเพชรพลอย การเจียระไนพลอย การขายส่งพลอยและหินมี
ค่า การขายปลีกทองค า ทองรูปพรรณ และเครื่องเพชรพลอย 
ส่วนที่ ๒: ข้อมูลพื้นฐานจังหวัดจันทบุรี 

2.1 สภาพทั่วไป 
2.1.1 ที่ตั้งและขนาดพื้นที่ จังหวัดจันทบุรี เป็นจังหวัดหนึ่งในกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก ๒ 

(ปราจีนบุรี จันทบุรี ตราด นครนายก และสระแก้ว) ตั้งอยู่ในภาคตะวันออกของประเทศไทยและมีพ้ืนที่ชายฝั่ง
ทะเลด้านทิศตะวันออกของอ่าวไทย อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานครระยะทางประมาณ ๒๔๕ กิโลเมตร และมีเนื้อที่
ประมาณ ๖,๓๓๘ ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ ๓,๙๖๑,๒๕๐ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๑๖.๖ ของพ้ืนที่ 
ภาคตะวันออก และร้อยละ ๑.๘ ของพ้ืนที่ทั้งประเทศ โดยมีอาณาเขตติดต่อ ดังนี้ 

 ทิศเหนือ        ติดกับ อ าเภอท่าตะเกียบ จังหวัดฉะเชิงเทรา และอ าเภอวัง
สมบูรณ์ อ าเภอคลองหาด จังหวัดสระแก้ว  

 ทิศใต้ ติดกับ ทะเลอ่าวไทย (มีแนวชายฝั่งทะเลยาวประมาณ ๘๗ 
กิโลเมตร)  

 ทิศตะวันออก ติดกับ อ าเภอบ่อไร่ อ าเภอเขาสมิง จังหวัดตราด และจังหวัด
พระตะบอง ราชอาณาจักรกัมพูชา 
(แนวเขตยาวประมาณ ๘๖ กิโลเมตร) 

 ทิศตะวันตก ติดกับ อ าเภอเขาชะเมา อ าเภอแกลง จังหวัดระยอง และ
อ าเภอบ่อทอง จังหวัดชลบุรี 

2.1.2 สภาพภูมิประเทศ ด้านทิศเหนือและทิศตะวันออกเป็นพ้ืนที่ป่าไม้ ภูเขาและเนินสูงโดย
อยู่สูงจากระดับน้ าทะเล ๓๐ – ๑๕๐ เมตร ขณะที่ด้านทิศใต้เป็นพ้ืนที่ชายฝั่งทะเล มีลักษณะเป็นที่ราบลุ่ม โดยมี

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2


๒๐ 

 

บางพ้ืนที่เป็นอ่าว แหลม และหาดทราย สูงจากระดับน้ าทะเล ๑ – ๕ เมตร โดยแบ่งออกเป็น ๓ ลักษณะ ได้แก่ 
๑) เขตป่าไม้ ภูเขา และเนินสูง พ้ืนที่ด้านเหนือและตะวันออกของจังหวัด ได้แก่ อ าเภอแก่งหางแมว 

อ าเภอท่าใหม่ อ าเภอมะขาม อ าเภอสอยดาว อ าเภอโป่งน้ าร้อน และด้านบนของอ าเภอขลุง เป็นเขตภูเขาสูง อาทิ   
ทิวเขาบรรทัด ทิวเขาจันทบุรี และเป็นต้นก าเนิดของแม่น้ าล าธารหลายสาย รวมถึงเป็นแนวที่กั้นเขตแดนระหว่าง
จังหวัดจันทบุรีกับจังหวัดระยอง จังหวัดฉะเชิงเทรา และจังหวัดสระแก้ว มียอดเขาสอยดาวใต้ ซึ่งเป็นยอดเขาที่มี
ความสูงที่สุดในภาคตะวันออก โดยมีความสูง ๑,๖๗๕ เมตร นอกจากนี้ มีเขตป่าสงวน เขตอุทยานแห่งชาติ      
เขตห้ามล่าสัตว์ป่า และเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า  

๒) เขตที่ราบสลับภูเขา พ้ืนที่บริเวณตอนกลางของจังหวัด ได้แก่ พ้ืนที่ในเขตอ าเภอเมืองจันทบุรี 
อ าเภอเขาคิชฌกูฏ ตอนบนของอ าเภอท่าใหม่ อ าเภอขลุง และตอนบนของอ าเภอแหลมสิงห์  

๓)  เขตที่ราบฝั่งทะเล  พ้ืนที่อ าเภอนายายอาม ตอนล่างของอ าเภอท่าใหม่ อ าเภอแหลมสิงห์ และ
อ าเภอขลุง มีลักษณะเป็นที่ราบชายฝั่งทะเลสลับด้วยเนินเขา และพ้ืนที่ป่าชายเลน   

2.1.3 การปกครอง จังหวัดจันทบุรีแบ่งเขตการปกครองออกเป็น ๑๐ อ าเภอ ๗๖ ต าบล ๗๓๑ 
หมู่บ้าน ๓๓ ชุมชน ได้แก่อ าเภอเมืองจันทบุรี  ขลุ ง ท่ าใหม่  โป่งน้ าร้อน มะขาม แหลมสิงห์  สอยดาว  
แก่งหางแมว นายายอาม และ เขาคิชฌกูฏ และการปกครองส่วนท้องถิ่น ประกอบด้วย องค์การบริหารส่วนจังหวัด   
๑ แห่ง เทศบาลเมือง ๕ แห่ง เทศบาลต าบล ๔๒ แห่ง และองค์การบริหารส่วนต าบล ๓๔ แห่ง 

2.1.4 ประชากร  จังหวัดจันทบุรีมีประชากรตามหลักฐานทะเบียนราษฎร์  ณ วันที่ 
๓๑ ธันวาคม ๒๕๖๒ จ านวน ๕๓๗,๖๙๘ คน เป็นชาย ๒๖๓,๔๘๕ คน (ร้อยละ ๔๙) เป็นหญิง ๒๗๔,๒๑๓ คน 
(ร้อยละ๕๑) และมีความหนาแน่นประชากรประมาณ ๘๕ คน/ตารางกิโลเมตร บริเวณที่มีประชากรอาศัยอยู่มาก
ที่สุด คือ อ าเภอเมืองจันทบุรี รองลงมาคือ อ าเภอท่าใหม่ และอ าเภอสอยดาว ส่วนบริเวณที่มีประชากรอยู่อาศัย
น้อยที่สุด คือ อ าเภอเขาคิชฌกูฏ 

2.1.5 เศรษฐกิจ ปี ๒๕๖๑ จังหวัดจันทบุรี มีผลิตภัณฑ์มวลรวม ๑๒๐,๑๕๗ ล้านบาท มูลค่า
ผลิตภัณฑ์เฉลี่ยต่อหัว ๒๑๗,๓๙๓ บาท/คน/ปี สูงเป็นล าดับที่ ๑๕ ของประเทศ เศรษฐกิจของจังหวัดจันทบุรีขึ้นอยู่กับ
สาขาเกษตร การล่าสัตว์และป่าไม้ โดยมีมูลค่าผลิตภัณฑ์ ๖๕,๑๑๗ ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๕๔.๒ 
รองลงมาคอื สาขาบริการ มูลค่าผลิตภัณฑ์ ๔๗,๐๐๙ ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๓๙.๑ และสาขาอุตสาหกรรม 
มูลค่าผลิตภัณฑ์ ๘,๐๓๒ ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ ๖.๗ เมื่อพิจารณาอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่
แท้จริง ปี ๒๕๖๑ พบว่า ลดลงจากปี ๒๕๖๐ ร้อยละ ๑๐.๘ และมีอัตราการขยายตัวเฉลี่ย ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๕๗ – 
๒๕๖๑) อยู่ที่ร้อยละ ๐.๗ 

๑)   เกษตร จังหวัดจันทบุรีมีพ้ืนที่ท าการเกษตร จ านวน ๒,๒๘๕,๐๑๔ ไร่ คิดเป็นร้อย
ละ ๕๗.๖๘ ของพ้ืนที่ทั้งหมด ๓,๙๖๑,๒๕๐ ไร่ โดยเป็นพื้นที่ปลูกไม้ผลยืนต้น จ านวน ๑,๖๘๙,๒๗๙ ไร่ คิดเป็นร้อย
ละ ๗๓.๙๓ พืชไร่ ๓๖๙,๕๑๕ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๑๕.๘๖ พืชเกษตรอื่นๆ ๑๙๓,๘๔๕ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๘.๔๘ พ้ืนที่
นา ๓๒,๑๔๐ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๑.๔๑ และสวนผักและไม้ดอก ๗,๒๓๖ ไร่ คิดเป็นร้อยละ ๐.๓๒ ผลผลิตพืชด้านพืช
ที่ส าคัญได้แก่ ทุเรียน ยางพารา ล าไย และมังคุด เป็นต้น 

๒)  อุตสาหกรรม ปี ๒๕๖๑ จังหวัดจันทบุรี มีโรงงานอุตสาหกรรมทั้งหมด ๖๓๗ 
โรงงาน โดยมีโรงงานอุตสาหกรรมด้านเกษตร มากที่สุด ๑๗๖ แห่ง อาทิ โรงงานแปรรูปผลไม้ ห้องเย็นแช่แข็งพืช 
ผัก ผลไม้ และผลิตภัณฑ์อาหารแช่แข็ง โรงงานแปรรูปยางพารา โรงงานแปรรูปมันส าปะหลัง โรงงานผลิตเส้น
ก๋วยเตี๋ยว รองลงมาเป็นโรงงานอุตสาหกรรมอาหาร ๑๐๕ แห่ง  ส าหรับอุตสาหกรรมอัญมณีและเครื่องประดับ 
จังหวัดจันทบุรีมีชื่อเสียงในด้านการเจียระไนพลอยมาตั้งแต่อดีต โดยมีกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับอัญมณี อาทิ การผลิต

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%89%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B4%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AA%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%81%E0%B8%81%E0%B9%89%E0%B8%A7
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%8A%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%8A%E0%B8%99
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B9%82%E0%B8%A2%E0%B8%84


๒๑ 

 

เครื่องประดับจากเพชรพลอย และการเจียระไนพลอย การขายส่งพลอยและหินมีค่าและกิจกรรมร้านขายปลีก
ทองค า ทองรูปพรรณ และเครื่องเพชรพลอย ซึ่งมีการจ้างงานกว่า ๕ หมื่นคน จังหวัดจันทบุรีเป็นศูนย์กลางการซื้อ
ขายอัญมณีแหล่งใหญ่ที่สุดในประเทศไทยและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ท ารายได้ให้กับจังหวัดปีละกว่าหมื่น
ล้านบาท โดยมูลค่าการค้าอัญมณีและเครื่องประดับจังหวัดจันทบุรี ในปี ๒๕๖๑ มีมูลค่าเท่ากับ ๓๗,๖๓๑.๑๙ ล้าน
บาท ลดลง ๑,๔๒๕.๓๗ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๓.๖๔ เมื่อเทียบกับปีที่ผ่านมาที่มีมูลค่า ๓๙,๐๕๖.๕๖ ล้านบาท 

๓)  การท่องเที่ยว จังหวัดจันทบุรีมีแหล่งท่องเที่ยวที่สวยงามและหลากหลาย ดังนี้ (๑) 
แหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศ อาทิ หมู่บ้านไร้แผ่นดิน บ้านบางชัน (๒) แหล่งท่องเที่ยวทางศิลปะวิทยาการ อาทิ 
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติพาณิชย์นาวี  (๓) แหล่งท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ อาทิ อาสนวิหารพระนางมารีปฏิสนธิ
นิรมล  (๔) แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ อาทิ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาสอยดาว  (๕) แหล่งท่องเที่ยวเพ่ือ
นันทนาการ อาทิ Oasis Sea World (๖) แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม อาทิ ประเพณีแข่งเรือวัดจันทนาราม (๗) 
แหล่งท่องเที่ยวประเภทชายหาด อาทิ หาดเจ้าหลาว หาดแหลมเสด็จ (๘) แหล่งท่องเที่ยวประเภทน้ าตก อาทิ 
น้ าตกพลิ้ว น้ าตกเขาสิบห้าชั้น  (๙) แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติประเภทถ้ า อาทิ ถ้ าเขาวงกต (๑๐) แหล่ง
ท่องเที่ยวทางธรรมชาติประเภทเกาะ อาทิ เกาะจิก เกาะนมสาว (๑๑) แหล่งท่องเที่ยวประเภทแก่ง อาทิ ล่องแก่ง
คลองโป่งน้ าร้อน (๑๒) แหล่งท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ อาทิ น้ าพุร้อนโป่งน้ าร้อน จากข้อมูลสถิติ 
ด้านการท่องเที่ยว ปี ๒๕๖๒ มีจ านวนนักท่องเที่ยว ๒.๕๓ ล้านคน รายได้จากการท่องเที่ยวรวม ๘,๘๗๑ ล้านบาท โดย
มีนักท่องเที่ยวชาวไทยซึ่งเป็นกลุ่มลูกค้าหลัก จ านวน ๒.๔๓ ล้านคน มีรายได้จากการท่องเที่ยว ๘,๓๑๘ ล้านบาท และ
นักท่องเที่ยวต่างชาติ จ านวน ๐.๐๙ ล้านคน มีรายได้จากการท่องเทีย่ว ๕๕๓ ล้านบาท 

๔ )  การค้ าชายแดน จั งหวัดจันทบุ รีมี พ้ืนที่ ติดกับประเทศกัมพูชาทางบก 
เป็นระยะทาง ๘๕ กิโลเมตร โดยมีจุดผ่านแดนถาวร ๒ จุด และจุดผ่อนปรนการค้า ๓ จุด การค้าชายแดนของ
จังหวัดจันทบุรีในปี ๒๕๖๒ มีมูลค่า ๑๕,๗๕๕ ล้านบาท แบ่งเป็นมูลค่าสินค้าส่งออก ๑๔,๔๑๒ ล้านบาท และมูลค่า
สินค้าน าเข้า ๑,๓๔๓ ล้านบาท โดยชนิดสินค้าส่งออกที่ส าคัญ อาทิ เครื่องดื่มที่ไม่มีแอลกอฮอล์  ผลิตภัณฑ์ข้าวสาลี 
และอาหารทะเลแปรรูป และชนิดสินค้าน าเข้าท่ีส าคัญ อาทิ ผักและของปรุงแต่งจากผัก อะลูมิเนียม และธัญพืช  

แผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินของจังหวัดจันทบุรี 

 
ที่มา: กรมพัฒนาที่ดิน ๒๕๕๙ 



๒๒ 

 

๒.๑.๖ แรงงานต่างด้าว ปี ๒๕๖๒ มีแรงงานต่างด้าวที่เข้ามาท างานในจังหวัดจันทบุรี  
รวมทั้งหมด ๔๙,๔๒๔ คน เพิ่มขึ้นร้อยละ ๕๐.๒ จากปี ๒๕๖๑  

2.2 ศักยภาพ และประเด็นปัญหาส าคัญ  
๒.๒.๑ ศักยภาพ 

1) เป็นแหล่งผลิตผลไม้และสินค้าทางการเกษตรที่มีคุณภาพสูงและมีมูลค่าสูงเป็น
อันดับ ๑ ของประเทศ ในปี ๒๕๖๑ สินค้าทางการเกษตรที่ส าคัญของจังหวัด ด้านพืช อาทิ ทุเรียน ล าไย มังคุด 
ยางพารา ด้านประมง สินค้าที่ส าคัญ อาทิ กุ้งขาวแวนนาไม กุ้งกุลาด า ประเทศจีนเป็นตลาดส าคัญของการส่งออก
ผลไม้ โดยเฉพาะทุเรียนและล าไย 

2) เป็นแหล่งซื้อขายและเจียระไนอัญมณีที่มีคุณภาพและมีชื่อเสียงระดับโลก        
มีความเชี่ยวชาญเฉพาะที่สั่งสมกันมาจากอดีตถึงปัจจุบัน ท าให้ชาวต่างประเทศจ านวนมากต้องน าพลอยดิบ มาเผา
และเจียระไนที่จันทบุรี มูลค่าการค้าอัญมณีและเครื่องประดับขยายตัวต่อเนื่อง เมื่อวันที่  ๖ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๑ 
คณะรัฐมนตรีได้มติเห็นชอบให้สนับสนุนจังหวัดจันทบุรีเป็นนครอัญมณีศูนย์กลางการค้าอัญมณีและเครื่องประดับ
โลก โดยให้กระทรวงพาณิชย์ร่วมกับกระทรวงแรงงาน กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
ด าเนินการผลักดันให้เป็นรูปธรรม รวมทั้งคณะรัฐมนตรียังมีมติเห็นชอบสนับสนุนภาคตะวันออกให้เป็นมหา
นครผลไม้โลกอีกด้วย  

3) มีแหล่งท่องเที่ยวที่ อุดมสมบูรณ์และหลากหลาย ทั้ งแหล่งท่องเที่ยวเชิง
ประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม แหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศ วิถีชีวิตชุมชน และแหล่งท่องเที่ยวทางทะเลที่มีชื่อเสียง 
เนื่องจากสภาพภูมิศาสตร์ทั้งที่ราบ ภูเขา แม่น้ า พื้นที่ชายฝั่งทะเล เป็นเมืองประวัติศาสตร์ส าคัญที่พระเจ้า ตาก
สินมหาราชได้ยกทัพมารวมพลกู้ชาติ แหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญและมีชื่อเสียง เช่น อู่ต่อเรือสมเด็จพระเจ้าตากสิน
มหาราช อุทยานแห่งชาติน้ าตกพลิ้ว อุทยานแห่งชาติเขาคิชฌกูฏ ศูนย์ศึกษาการพัฒนาอ่าวคุ้งกระเบนอัน
เนื่องมาจากพระราชด าริ ชายหาดเจ้าหลาว ชายหาดคุ้งวิมาน ชายหาดแหลมสิงห์  

4) เป็นพ้ืนที่ทางภูมิศาสตร์การค้าเชื่อมต่อการค้าชายแดนไทย-กัมพูชา และเชื่อมต่อ
จากประเทศกัมพูชาไปยังประเทศลาว เวียดนาม และจีน โดยทิศตะวันออก (อ าเภอโป่งน้ าร้อนและอ าเภอสอยดาว) 
มีแนวเขตติดต่อกับจังหวัดพระตะบองและจังหวัดไพลินของประเทศกัมพูชา นอกจากนี้ จังหวัดจันทบุรีสามารถขนส่ง
สินค้าทางบกผ่านประเทศกัมพูชาไปยังประเทศเวียดนามได้ (ระยะทางประมาณ ๙๐๐ กิโลเมตร) และประเทศลาว 
(ระยะทางประมาณ ๘๐๐ กิโลเมตร) ประกอบกับ มาตรการส่งเสริมการลงทุนจากภาครัฐในพ้ืนที่ใกล้เคียงจังหวัด
จันทบุรี ได้แก่ เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก เขตเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดตราดและจังหวัดสระแก้ว ซึ่งนโยบาย
ดังกล่าว จะดึงดูดการค้า ลงทุน การจ้างงานจ านวนมากในพื้นที่ใกล้เคียง  

5) มีสถาบันการศึกษาระดับอุดมศึกษาซึ ่งมีศักยภาพเฉพาะด้านที่หลากหลาย 
สามารถรองรับการเติบโตของจังหวัดและภูมิภาค รวมถึงการวิจัยและพัฒนาในพื้นที่ได้เป็นอย่างดี ได้แก่  (๑) 
มหาวิทยาลัยราชภัฏร าไพพรรณี (ด้านการตลาด อัญมณี และการเกษตร) (๒) มหาวิทยาลัยบูรพา วิทยาเขตจันทบุรี 
(ด้านการตลาด อัญมณี และวิทยาศาสตร์ทางทะเล (๓) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลตะวันออก วิทยาเขต
จันทบุรี (ด้านพฤกษศาสตร์ และการเกษตร) (๔) วิทยาลัยพยาบาลพระปกเกล้า (ด้านการแพทย์และสาธารณสุข) 
และ (๕) วิทยาลัยนาฏศิลป์ (ด้านศิลปวัฒนธรรม) 

6) อยู่ใกล้กรุงเทพมหานคร (ประมาณ ๒๕๐ กิโลเมตร) มีเส้นทางคมนาคมสะดวก 
สามารถเดินทางท่องเที่ยวได้ตลอดท้ังปี 

 



๒๓ 

 

2.2.2 ประเด็นปัญหา 
 ๑) โครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ยังไม่ครอบคลุมพ้ืนที่และไม่เอ้ืออ านวยต่อการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ  บางพื้นที่ระบบไฟฟ้าและระบบประปายังเข้าไม่ถึง (อ าเภอแก่งหางแมว อ าเภอโป่งน้ าร้อน อ าเภอนา
ยายอาม และอ าเภอแหลมสิงห์)  และบางพ้ืนที่ถนนยังเข้าไม่ถึงและถนนทรุดโทรม ท าให้การเดินทางคมนาคมและ
การขนส่งสินค้าเกษตรซึ่งเป็นสินค้าเศรษฐกิจหลักของจังหวัดเป็นไปด้วยความยากล าบาก นอกจากนี้ จังหวัดจันทบุรี
ยังมีรูปแบบการขนส่งคมนาคมเชื่อมต่อระหว่างจังหวัดภายในประเทศและระหว่างประเทศเพียงรูปแบบเดียว คือ 
การคมนาคมทางบก โดยการอาศัยรถยนต์บรรทุกสินค้า ท าให้การเดินทางคมนาคมและการขนส่งสินค้าไปยังพ้ืนที่อ่ืน
เป็นไปด้วยความล่าช้า และมีต้นทุนการเดินทางและขนส่งสูง จึงควรมีการพัฒนาการคมนาคมรูปแบบอื่นๆ เช่น การ
คมนาคมทางอากาศ (การสร้างสนามบินในพ้ืนที่) การคมนาคมด้วยรถไฟความเร็วสูง เป็นต้น  
 ๒) แหล่งกักเก็บน้ าเพ่ือการเกษตรไม่เพียงพอและครอบคลุมต่อความต้องการของเกษตรกรใน
พ้ืนที่ และการบริหารจัดการน้ าขาดประสิทธิภาพ ถึงแม้จังหวัดจันทบุรีอยู่ในพ้ืนที่ซึ่งมีฝนตกชุก มีสภาพดินและ
สภาพอากาศที่อุดมสมบูรณ์เหมาะสมกับการท าการเกษตร การท าสวนผลไม้ การประมง และการปศุสัตว์ โดยจังหวัด
จันทบุรีมีปริมาณน้ าฝนเฉลี่ย ๑๐ ปี ย้อนหลัง (ปี ๒๕๕๑ - ๒๕๖๐) อยู่ที่ ๓,๑๖๑ มม./ปี และมีปริมาณวันที่ฝนตก
เฉลี่ย ๑๐ ปีย้อนหลัง (ปี ๒๕๕๑ - ๒๕๖๐) จ านวน ๑๗๒ วัน/ปี (มีวันที่ฝนตกประมาณ ๖ เดือน/ปี) ซึ่งเมื่อพิจารณา
จากปริมาณน้ าฝนและปริมาณน้ าท่าของจังหวัดจันทบุรีมีเพียงพอต่อการอุปโภคและบริโภคและท าเกษตรของ
ประชาชนในพื้นที่ อย่างไรก็ตาม จังหวัดจันทบุรีกลับประสบภัยแล้งเป็นประจ าทุกปี เนื่องจากขาดแหล่งกักเก็บน้ า
เพ่ือการเกษตร และพ้ืนที่ท าการเกษตรส่วนใหญ่อยู่นอกเขตชลประทาน 
 ๓) ปัญหาราคาพืชผลการเกษตรตกต่ า ขาดแคลนตลาดกลางทางการเกษตรเพ่ือรองรับการเก็บ
รักษาผลผลิตทางการเกษตรที่มีอายุสั้น เกษตรกรมีปัญหาสัญญาซื้อขายระหว่างผู้ประกอบการรับซื้อ (ล้ง) ที่ไม่เป็น
ธรรม ต้นทุนการผลิตค่อนข้างสูง 
 ๔) ปัญหาความเหลื่อมล้ าทางด้านรายได้และคุณภาพชีวิตของประชาชนในพ้ืนที่ โดยครัวเรือน
ของจังหวัดจันทบุรีเริ่มมีฐานะทางเศรษฐกิจไม่ค่อยดี อีกท้ังประชากรมีการใช้จ่ายส าหรับการด ารงชีพในสัดส่วนที่สูง 
 ๕) ประชาชนในจังหวัดจันทบุรี มีอัตราอัตราเจ็บป่วยด้วย ๕ โรคไม่เรื้อรังที่ส าคัญเพ่ิมสูงขึ้น 
ขณะเดียวกันเมื่อพิจารณาสัดส่วนของคนสูบบุหรี่และคนดื่มสุรา ปี ๒๕๖๑ จังหวัดจันทบุรีมีสัดส่วนของคนสูบบุรี่และ
สุราอยู่ที่ ร้อยละ ๖.๕๘ และ ร้อยละ ๗.๓๐ (สูงกว่าค่าเฉลี่ยของประเทศ) และสูงเป็นอันดับที่ ๔๔ และ ๕๑ ของ
ประเทศตามล าดับ 
 ๖) การเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศโลกส่งผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ของจังหวัดจันทบุรี ดังนี้ 

 (๑)  การเพ่ิมสูงขึ้นของระดับน้ าทะเลและลมมรสุมที่รุนแรงมากขึ้น ส่งผลให้
ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทวีความรุนแรงเกิดการสูญเสียพ้ืนดินชายหาดและแหล่งท่องเที่ยวทางทะเล และส่งผล
กระทบต่อระบบนิเวศทางทะเลและชายฝั่ง โดยเฉพาะป่าชายเลนซึ่งเป็นแหล่งผลิตสัตว์น้ า เป็นพ้ืนที่กันชนป้องกัน
แนวชายฝั่งจากการพังทลายจากแรงคลื่นลม  

(๒)  อุณหภูมิน้ าทะเลและค่าความเป็นกรด-ด่างของน้ าทะเลที่เปลี่ยนแปลงไป
ส่งผลให้พืชและสัตว์ทะเลบางชนิดสูญพันธุ์ เกิดปรากฏการณ์ปะการังฟอกขาว และแหล่งปะการังถูกท าลาย ส่งผล
กระทบต่อผลผลิตสัตว์น้ าโดยรวม  

(๓)  การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศท าให้ปัญหาการขาดแคลนน้ าในบางพ้ืนที่
รุนแรงขึ้น เนื่องจากต้องประสบกับภาวะภัยแล้งเป็นเวลานาน และท าให้ปัญหาการแย่งชิงทรัพยากรน้ าเพ่ิมมากขึ้น 



๒๔ 

 

ประกอบกับประสิทธิภาพและศักยภาพในการระบายน้ าลงสู่ทะเลของพ้ืนที่โดยรวมลดลง ท าให้มีแนวโน้มในการ
เกิดภัยพิบัติรุนแรงขึ้น  
 ๗) ปัญหาการก าจัดของเสีย ได้แก่ มลพิษทางน้ าและขยะมูลฝอย คุณภาพน้ าในแม่น้ าล าคลอง
เสื่อมโทรมจากการปล่อยของเสียจากบ่อเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า นากุ้ง (อ าเภอขลุง อ าเภอแหลมสิงห์ อ าเภอเมื อง) โดย
จังหวัดจันทบุรีมีระบบบ าบัดน้ าเสียชุมชนเพียง ๒ แห่ง (ทม.จันทบุรี และ ทม.ขลุง) อีกท้ังระบบรวบรวมน้ าเสียยังไม่
ครอบคลุมทุกพ้ืนที ่การจัดการขยะมูลฝอยในหลายแห่ง ยังไม่ถูกต้องตามหลักวิชาการ  

2.3 เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนาจังหวัด 
2.3.1 เป้าหมายการพัฒนาจังหวัด 

“จันทบุรีเมืองเกษตรปลอดภัย เศรษฐกิจมูลค่าสูง สังคมมีสุขบนวิถีพอเพียง” 
2.3.2 ประเด็นการพัฒนาจังหวัด 

1) ส่งเสริมการผลิตสินค้าเกษตรให้ได้มาตรฐานสากลและขยายฐานการตลาดนานาชาติ 
2) สร้างเสริมและยกระดับการค้า การลงทุน การท่องเที่ยว และอุตสาหกรรมอัญมณี

และเครื่องประดับสู่เศรษฐกจิมูลค่าสูง  
3) พัฒนาคุณภาพชีวิต และเสริมสร้างความมั่นคงปลอดภัยตามหลักปรัชญาของ

เศรษฐกิจพอเพียง  
4) พัฒนาการบริหารจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมอย่างสมดุลและยั่งยืน 

 
 

***************************** 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



๒๕ 

 

ข้อมูลศูนย์ปฏิบัติการภาวะฉุกเฉิน (EOC) กรณีโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (โควิด-๑๙) 

 

 

 



๒๖ 

 

 

 



๒๗ 

 

 



๒๘ 

 

 

************************************** 



๒๙ 

 

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗  
ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา - มาบตาพุด 

 
๑. สาระส าคัญและความเป็นมา 

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา - มาบตาพุด  
เป็นส่วนหนึ่งของแผนแม่บทการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (ฉบับเดิม) ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อ วันที่ 
๒๒ เมษายน ๒๕๔๐ จ านวน ๑๓ เส้นทาง ระยะทาง ๔,๑๕๐ กิโลเมตร ระยะ ๒๐ ปี พ.ศ. ๒๕๔๐ - ๒๕๕๙ ซึ่งต่อมา
กรมทางหลวงได้ปรับปรุ ง เป็ นแผนแม่บททางหลวงพิ เศษระหว่ าง เมื อง  (ฉบั บปรั บปรุ ง )  จ านวน  
๒๑ เส้นทาง ระยะทาง ๖,๖๑๒ กิโลเมตร ระยะ ๒๐ ปี พ.ศ. ๒๕๖๐ – ๒๕๗๙ โดยโครงการส่วนต่อขยาย  
ช่วงพัทยา - มาบตาพุด เป็นโครงข่ายยุทธศาสตร์ส าคัญในการเชื่อมโยงพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
(Eastern Economic Corridor: EEC) เพ่ือเป็นกลไกในการขับเคลื่อนประเทศไทยสู่การเป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจ และ
การคมนาคมขนส่งของภูมิภาคอาเซียน 

 
ภาพต าแหน่งที่ตั้งโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ 

ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา - มาบตาพุด 



๓๐ 

 

กรมทางหลวงได้ด าเนินการผลักดันโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗  
ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา – มาบตาพุด มาอย่างต่อเนื่อง ดังนี้ 

ปี ๒๕๓๒  คณะรัฐมนตรีได้อนุมัติโครงการให้บรรจุแผนพัฒนาพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเล
ตะวันออก  

ปี ๒๕๓๗  คณะรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) ได้มีมติมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม 
(คค.) จัดท าแผนปรับปรุงโครงข่ายทางถนนบริเวณพ้ืนที่รอบท่าเรือแหลมฉบัง
และนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด โดยให้ความส าคัญกับการเร่งรัดก่อสร้าง
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ช่วงชลบุรี - พัทยา และช่วงพัทยา – มาบตาพุด 
โดยมอบหมายให้ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ (ในขณะนั้น) ร่วมกับกระทรวงคมนาคม จัดท าแผนพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานการขนส่งในพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก โดยบูรณาการการขนส่ง
ทางบก ทางน้ า และทางราง ทั้งในระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว  

ปี ๒๕๕๓ กรมทางหลวงด าเนินการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรมและ
การศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการแล้วเสร็จ 

ปี ๒๕๕๕ กรมทางหลวงด า เนินการส ารวจและออกแบบรายละเ อียดโครงการ 
แล้วเสร็จ 

ปี ๒๕๕๗ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) เห็นชอบรายงานผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ของโครงการ 

ปี ๒๕๕๘ คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติเห็นชอบให้กรมทางหลวงด าเนินการก่อสร้างโครงการ 
๒. ความส าคัญของโครงการ 

ปัจจุบันเส้นทางคมนาคมส าคัญที่เชื่อมต่อพ้ืนที่เศรษฐกิจบริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก (EEC) 
ท่าเรือมาบตาพุด และท่าอากาศยายแห่งชาติอู่ตะเภา เช่น ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข ๓ (ถนนสุขุมวิท) และทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข ๓๓๑ มีสภาพการจราจรที่หนาแน่นและนับวันยิ่งประสบปัญหาการจราจรติดขัดมากขึ้น 
โ ด ย เ ฉ พ า ะ มี ป ริ ม า ณ ร ถ บ ร ร ทุ ก ห นั ก ใ น ป ริ ม า ณ ที่ สู ง  เ นื่ อ ง จ า ก ใ น พ้ื น ที่ บ ริ เ ว ณ ดั ง ก ล่ า ว เ ป็ น 
เขตอุตสาหกรรม ส าหรับโรงงานปิโตรเคมี ก๊าซ พลังงาน เหล็ก เคมีภัณฑ์ ฯลฯ ท าให้การเดินทางไม่ได้รับ 
ความสะดวกและปลอดภัย ดังนั้น หากไม่มีการแก้ไขปัญหาดังกล่าวในอนาคต จะยิ่งก่อให้เกิดความสูญเสีย  
ต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศ  

การพัฒนาโครงการมีวัตถุประสงค์ เ พ่ือพัฒนาโครงข่ายทางหลวงมาตรฐานสูงรองรับ 
การเดินทางและขนส่งสินค้าระหว่างกรุงเทพมหานครและปริมณฑลกับเขตพ้ืนที่อุตสาหกรรมในภาคตะวันออก   
ลดต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ของผู้ประกอบการในภาคธุรกิจ รวมถึงจะเป็นเส้นทางคมนาคมขนส่ง  



๓๑ 

 

ที่ส าคัญเชื่อมโยงฐานการผลิตและส่งออกของประเทศไทย โดยเฉพาะในพ้ืนที่เศรษฐกิจชายฝั่งทะเลตะวั นออก 
(EEC) อันจะช่วยเสริมสร้างขีดความสามารถให้แก่ภาคธุรกิจของไทยในอนาคต 

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา – มาบตาพุด  
จึงเป็นเส้นทางยุทธศาสตร์ส าคัญส าหรับการพัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจบริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก (EEC) โดยเป็น
แกนกลางการเดินทางขนส่งทางถนน เพ่ือกระจายความเจริญและกิจกรรมทางเศรษฐกิจออกจากกรุงเทพมหานครไปสู่
ภูมิภาคในพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกอย่างเป็นระบบ เช่น พ้ืนที่แหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี และพ้ืนที่มาบตาพุด 
จังหวัดระยอง ซึ่งจ าเป็นต้องอาศัยกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจเป็นตัวน าการพัฒนา โดยเฉพาะอย่างยิ่งการลงทุน
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่ง  

๓. ลักษณะโครงการ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา – มาบตาพุด 

มีลักษณะเป็นการก่อสร้างทางแนวใหม่ตามมาตรฐานทางหลวงพิเศษ ควบคุมการเข้าออกอย่างสมบูรณ์ โดยมี
จุดเริ่มต้นโครงการแยกจากทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายชลบุรี - พัทยา ประมาณ กม. ๑๑๙+๐๐๐ บริเวณ
ทางแยกต่างระดับมาบประชัน ผ่านพ้ืนที่อ าเภอบางละมุง และอ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี และไปสิ้นสุด  
ที่บริเวณบรรจบทางหลวงหมายเลข ๓ อ าเภอบ้านฉาง จังหวัดระยอง รวมระยะทางประมาณ ๓๒ กิโลเมตร     
โดยออกแบบเป็นทางหลวงพิเศษขนาด ๔ ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจร ๓.๖ เมตร ความกว้างไหล่ทาง 
ด้านนอก ๓.๖ เมตร (ด้านใน ๑.๐ เมตร) ตลอดแนวสายทางมีความกว้างเขตทางประมาณ ๗๐ – ๑๑๐ เมตร  
มีด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางแบบคิดตามระยะทาง (ระบบปิด) จ านวน ๓ แห่ง (ด่านฯ ห้วยใหญ่ ด่านฯ เขาชีโอน 
และด่านฯ อู่ตะเภา) และที่พักริมทาง ๒ แห่ง (จุดพักรถมาบประชัน และสถานที่บริการทางหลวงบางละมุง)  
ซึ่งก าหนดไว้ในต าแหน่งที่เหมาะสม  

โครงการได้ออกแบบงานระบบตามมาตรฐานทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง โดยจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมผ่านทางแบบระบบปิด คิดอัตราค่าผ่านทางตามระยะทางที่ใช้จริง ประกอบด้วย ระบบจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมผ่านแบบเงินสด (MTC) และระบบจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางแบบอัตโนมัติ (ETC) ซึ่งในอนาคต
สามารถพัฒนาสู่ระบบจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางแบบไม่มีไม้กั้น (M-Flow) ตลอดสายทางจัดให้มีระบบไฟฟ้า
แสงสว่าง และระบบควบคุมการจราจร (Traffic Control Surveillance System) เพ่ือลดโอกาสการ 
เกิดอุบัติเหตุ ช่วยให้การจราจรมีความสะดวกรวดเร็ว ซึ่งระบบประกอบด้วย ศูนย์บริหารจัดการจราจร  
(CCB พัทยา) ระบบป้ายปรับเปลี่ยนข้อความ (Variable Message Sign; VMS) ป้ายสัญญาณจราจร (Message 
Sign; MS) โทรศัพท์ฉุกเฉิน (Emergency Telephone System; ETS) และระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (Closed 
Circuit Television; CCTV) ตลอดสายทาง  

๔. การด าเนินงานก่อสร้าง 
ภายหลังจากคณะรัฐมนตรีได้มีมติ เมื่อ ๑๔ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๕๘ อนุมัติให้กรมทางหลวง

ด าเนินโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา – มาบตาพุด 



๓๒ 

 

วงเงินรวม ๒๐,๒๐๐ ล้านบาท โดยค่าก่อสร้างจ านวน ๑๔,๒๐๐ ล้านบาท ใช้เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง และค่า
จัดกรรมสิทธิ์ที่ดินจ านวน ๖,๐๐๐ ล้านบาท ใช้แหล่งเงินงบประมาณ ซึ่งกรมทางหลวงได้ด าเนินโครงการดังนี้  

ปี ๒๕๕๘   เริ่มด าเนินการเวนคืนจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
ปี ๒๕๕๙ – ๒๕๖๓  ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาโดยแบ่งเป็น ๑๓ สัญญา  
ปี ๒๕๖๑ – ๒๕๖๓  ด าเนินการก่อสร้างงานระบบ ๑ สัญญา 

กรมทางหลวงได้ด าเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จในปี พ.ศ. ๒๕๖๓ โดยใช้วงเงินรวม 
ค่าก่อสร้างทั้งสิ้น ๑๖,๘๕๕ ล้านบาท  

๕. อัตราค่าผ่านทาง 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ ส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา – มาบตาพุด  

คิดอัตราค่าผ่านทางแบบระบบปิด ซึ่งคิดค่าผ่านทางตามระยะทางท่ีใช้จริงแยกตามประเภทรถ ดังนี้  

ประเภทยานพาหนะ อัตราค่าธรรมเนียมผ่านทาง 

รถยนต์ ๔ ล้อ ค่าผ่านทางตามระยะทางท่ีใช้จริง ๑ บาท/กิโลเมตร 
ค่าผ่านทางต่ าสุด ๑๐ บาท และสูงสุดตลอดเส้นทาง 
๓๐ บาท 

รถยนต์ ๖ ล้อ ค่าผ่านทางตามระยะทางท่ีใช้จริง ๑.๖ บาท/กิโลเมตร 
ค่าผ่านทางต่ าสุด ๑๕ บาท และสูงสุดตลอดเส้นทาง 
๔๕ บาท 

รถยนต์มากกว่า ๖ ล้อ ค่าผ่านทางตามระยะทางท่ีใช้จริง ๒.๓ บาท/กิโลเมตร 
ค่าผ่านทางต่ าสุด ๒๐ บาท และสูงสุดตลอดเส้นทาง 
๖๕ บาท 

กรมทางหลวงจะเปิดให้บริการเส้นทางส่วนต่อขยาย ช่วงพัทยา -  มาบตาพุด อย่างเป็นทางการใน
วันที่ ๒๔ สิงหาคม ๒๕๖๓ โดยยังไม่เก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง ผู้ใช้ทางสามารถเดินทางจากกรุงเทพมหานคร   
ด่านลาดกระบัง ถึง ด่านอู่ตะเภา เสียค่าธรรมเนียมผ่านทางตลอดเส้นทาง ๑๐๐ บาท (ส าหรับรถยนต์ ๔ ล้อ)  

ทั้งนี้  ปัจจุบันกรมทางหลวงอยู่ระหว่างเสนอกฎกระทรวงก าหนดค่าธรรมเนียมการใช้  
ยานยนตร์บนทางหลวงพิเศษหมายเลข ๗ ตอนกรุงเทพมหานคร - บ้านฉาง พ.ศ. ... เพ่ือให้การเก็บค่าธรรมเนียม
ผ่ านทาง เ ส้ นทา งช่ ว งส่ วนต่ อขยายนี้ เ ป็ น ไปตามกฎหมาย  โดย เมื่ อมี ก าร เปิ ด เ ก็ บค่ า ธ ร รม เนี ยม  
ผ่านทางเต็มรูปแบบ การเดินทางจากกรุงเทพมหานคร จากด่านลาดกระบัง ถึง ด่านอู่ตะเภา จะเสียค่าธรรมเนียม
ผ่านทางตลอดเส้นทาง ๑๓๐ บาท (ส าหรับรถยนต์ ๔ ล้อ)   

๖. ประโยชน์จากการด าเนินโครงการ  
๖.๑ บรรเทาสภาพการจราจรติดขัดบนเส้นทางคมนาคมส าคัญที่เชื่อมต่อกับท่าเรือมาบตาพุด และ

พ้ืนที่อุตสาหกรรมการบินในอนาคต เช่น ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข ๓ (ถนนสุขุมวิท) และทางหลวงแผ่นดิน



๓๓ 

 

หมายเลข ๓๓๑ ที่มีสภาพการจราจรที่หนาแน่นและนับวันยิ่งประสบปัญหาการจราจรติดขัดมากขึ้น โดยเฉพาะใน
พ้ืนที่ มี ป ริ มาณรถบรรทุ กหนั ก ในปริ มาณที่ สู ง  เนื่ อ งจากอยู่ ในบริ เ วณเขต อุตสาหกรรมโร งงาน 
ปิโตรเคมี ก๊าซ พลังงาน เหล็ก เคมีภัณฑ์ ฯลฯ  

๖.๒ สามารถลดระยะเวลาการเดินทางจากพ้ืนที่พัทยา ถึง สนามบินอู่ตะเภา ได้เหลือเพียงไม่เกิน 
๓๐ นาที ซึ่งคาดว่าจะมีปริมาณรถเข้าใช้โครงการประมาณ ๓๖,๐๐๐ คัน/วัน ในปีเปิดให้บริการ  

๖.๓ สนับสนุนการพัฒนาพ้ืนที่ เศรษฐกิจบริ เวณชายฝั่ งทะเลตะวันออก เพ่ือกระจาย 
ความเจริญและกิจกรรมทางเศรษฐกิจออกจากกรุงเทพมหานครไปสู่ภูมิภาคในพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกอย่าง
เป็นระบบ เช่น พ้ืนที่แหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี และพ้ืนที่มาบตาพุด จังหวัดระยอง  

๖.๔ เชื่อมโยงโครงข่ายการคนมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ในรูปแบบทั้งทางบก ทางน้ า และ 
ทางอากาศ สนับสนุนการเชื่อมต่อล้อ ราง เรือ อากาศ ในพ้ืนที่เศรษฐกิจบริเวณชายฝั่งทะเลภาคตะวันออก 

๖.๕ ส่งเสริมกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจเพ่ือเป็นตัวชี้น าการพัฒนา โดยเฉพาะอย่างยิ่ ง 
การลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง  

๗. แผนการพัฒนาโครงข่ายเชื่อมต่อท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาในอนาคต 
ปัจจุบัน ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภามีแผนการพัฒนาให้เป็นหนึ่งในท่าอากาศยานหลักของ

ประเทศ โดยคาดการณ์ว่าจะมีปริมาณผู้โดยสาร ๑๒ ล้านคน ในปี พ.ศ.๒๕๗๑ และเพ่ิมขึ้นเป็น ๕๔ ล้านคน 
ในปี พ.ศ. ๒๕๙๑ ซึ่งมีปริมาณผู้โดยสารที่ใกล้เคียงกับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในปัจจุบัน ดังนั้น ทางเข้าออกจาก
ท่าอากาศยานผ่านทางหลวงแผ่นดินหมายเลข ๓ (ถนนสุขุมวิท) เพียงช่องทางเดียว จึ งไม่ เพียงพอต่อ 
ความต้องการใช้บริการในอนาคต การพัฒนาโครงข่ายเชื่อมต่อการเดินทางจากทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 
๗ ซึ่งเป็นเส้นทางหลักการเดินทางในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) จึงมีความจ าเป็นเพ่ือส่งเสริมและ
รองรับการเติบโตของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาและการพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออกอย่างเป็นรูปธรรม 

กรมทางหลวงได้ด าเนินการเตรียมความพร้อมการพัฒนาโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข ๗ ส่วนต่อขยายเชื่อมต่อท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา เพื่อการเสริมศักยภาพระบบการขนส่งทางถนน 
อันจะช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันให้แก่ประเทศ โดยปัจจุบัน ส านักงาน
คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.) ได้ลงนามสัญญาร่วมลงทุนโครงการพัฒนาสนามบิน
อู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวันออก พร้อมทั้งเห็นชอบในหลักการให้กรมทางหลวงเร่งด าเนินการก่อสร้างทาง
ยกระดับเชื่อมถนนสุขุมวิทกับอาคารผู้โดยสารแห่งใหม่ และวางแผนการก่อสร้างทางเชื่อมต่อโดยตรงกับทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ ให้แล้วเสร็จภายใต้กรอบระยะเวลาที่คณะท างานบูรณาการการก่อสร้างก าหนด 
และให้กองทัพเรือสนับสนุนในเรื่องพ้ืนที่ส าหรับการก่อสร้าง  

๗.๑  ลักษณะโครงการ  
โครงการเป็นส่วนต่อขยายเพ่ือเชื่อมต่อท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา โดยมีจุดเริ่มต้น

จากทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข ๗ บริเวณด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางอู่ตะเภา แนวสายทางมุ่งหน้า



๓๔ 

 

ทิศใต้ข้ามทางรถไฟสายตะวันออก ซึ่งขนานกับแนวรถไฟความเร็วสูงเชื่อมสามสนามบิน ตัดกับทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข ๓ เพ่ือเชื่อมต่อเข้าสู่อาคารผู้โดยสาร (Terminal) ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา โดยมีลักษณะ
โครงการเป็นทางยกระดับขนาด ๔ ช่องจราจร พร้อมทางแยกต่างระดับ ๑ แห่ง บริเวณจุดตัดทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข ๓ โดยสายทางจะขยายเป็น ๖ ช่องจราจร ช่วงจุดตัดทางหลวงแผ่นดินหมายเลข ๓ ก่อนเข้าสู่อาคาร
ผู้โดยสาร (Terminal) มีระยะทางรวมประมาณ ๓.๕ กิโลเมตร วงเงินลงทุนประมาณ ๔,๒๐๐ ล้านบาท           
(ค่าก่อสร้าง ๓,๙๔๐ ล้านบาท และค่าเวนคืน ๒๖๐ ล้านบาท) 

๗.๒  แผนการด าเนินงานโครงการ 
กรมทางหลวงได้ด าเนินการประสานงานร่วมกับส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขต

พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก โดยวางแผนการด าเนินโครงการ ดังนี้ 
 

ส.ค. – ธ.ค. ๒๕๖๓ กรมทางหลวงด าเนินการศึกษาแนวเส้นทางและรูปแบบโครงการ
เบื้องต้น (Preliminary Design) แล้วเสร็จ ส าหรับการเชื่อมต่อ
แนวเส้นทางจากทางหลวงพิเศษหมายเลข ๗ พร้อมทางแยกต่าง
ระดับเชื่อมทางหลวงหมายเลข ๓ 

ก.ย. ๒๕๖๓ EEC และ กิจการร่วมค้า BBS จัดส่ง Preliminary Design และ
ต าแหน่ง Terminal ของโครงการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเมือง
การบินภาคตะวันออกให้กรมทางหลวง 

ปี ๒๕๖๔ กรมทางหลวงด าเนินการส ารวจและออกแบบรายละเอียด 
(Detailed Design) พร้อมศึกษาผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม (EIA) 
เส้นทางเชื่อมต่อดังกล่าว 

ปี ๒๕๖๕ – ๒๕๖๗  กรมทางหลวงขออนุมัติโครงการและด าเนินงานก่อสร้างทาง
เชื่ อมต่ อจากทางหลวงพิ เศษหมายเลข ๗ และทางแยก 
ต่างระดับจุดเชื่อมต่อถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข ๓) เพ่ือ
เชื่อมอาคารผู้โดยสารแห่งใหม่ 

 
*********************************** 

 
 
 
 
 
 



๓๕ 

 

ตลาดจ าหน่ายสินค้าครบวงจร เทศบาลบ้านเพ 
(ตลาด ๑๐๐ เสา) 

 

ประวัติความเป็นมา 
 ตลาดจ าหน่ายสินค้าครบวงจร เทศบาลบ้านเพ (ตลาด ๑๐๐ เสา) เริ่มก่อตั้งขึ้น จากแนวคิดและ
นโยบายของคณะผู้บริหารเทศบาลต าบลบ้านเพ ภายใต้ก ารน าของนายไพรัตน์   อรุณเวสสะเศรษฐ     
นายกเทศมนตรีต าบลบ้านเพ  โดยมีวัตถุประสงค์ เพ่ือเป็นการส่งเสริมอาชีพให้กับประชาชนในพ้ืนที่ให้มีรายได้      
จากการจ าหน่ายสินค้าโดยใช้วัตถุดิบในท้องถิ่น  อีกทั้งต้องการให้เป็นตลาดศูนย์กลางจ าหน่ายสินค้าไว้บริการและ
รองรับนักท่องเที่ยว ให้มาจับจ่ายซื้อของฝาก เช่น อาหารทะเลสด ผลิตภัณฑ์จากอาหารทะเล  อาหารทะเลแปรรูป  
ผลไม้แปรรูป เสื้อผ้า ของที่ระลึกต่างๆ  เป็นต้น   
 โดยเริ่มก่อสร้างเมื่อปี  พ.ศ.๒๕๕๓ บนเนื้อที่  ๓๓ ไร่   โดยการเช่า พ้ืนที่จากกรมธนารักษ์ 
กระทรวงการคลัง  มีการช าระค่าเช่าพ้ืนที่ปีละ  ๔๓๑,๗๖๐.- บาท   (สี่แสนสามหมื่นหนึ่งพันเจ็ดร้อยหกสิบ-     
บาทถ้วน)   ใช้งบประมาณในการก่อสร้าง  โดยกู้เงินจากธนาคารกรุงไทย  จ านวน  ๔๙,๐๐๐,๐๐๐.- บาท          
(สี่สิบเก้าล้านบาทถ้วน)    
 เอกลักษณ์ท่ีโดดเด่น คือมีเสาซึ่งเป็นส่วนประกอบอาคารทั้งหมด จ านวน ๑๗๑ เสา  จึงเป็นที่มาของ
การตั้งชื่อว่า “ตลาด ๑๐๐ เสา”  
ข้อมูลของผู้ประกอบการในตลาด ๑๐๐ เสา 
 ด าเนินการบริหารจัดการ  โดยมีการจัดตั้งคณะกรรมการตลาด ๑๐๐ เสา ขึ้นมาบริหารจัดการ ซึ่ง
เป็นตัวแทนมาจากผู้ประกอบการในตลาด ๑๐๐ เสา โดยมีการแบ่งประเภทการจ าหน่ายสินค้าและผลิตภัณฑ์  ดังนี้ 
 ๑. ประเภทอาหารสด    จ านวน   ๒๘  ร้าน  
 ๒. ประเภทร้านอาหารและเครื่องดื่ม  จ านวน   ๓๓  ร้าน 
 ๓. ประเภทร้านขายผลิตภัณฑ์แปรรูปจาก จ านวน ๑๒๔  ร้าน 
     อาหารทะเล เสื้อผ้า ของที่ระลึก  เป็นต้น  
ก่อนเกิดสถานการณ์ โควิด – ๑๙  
 ๑. นักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติจะเข้ามาท่องเที่ยวในพ้ืนที่ เฉลี่ยวันละไม่ต่ ากว่า  ๑,๐๐๐ – 
๑,๕๐๐ คน/วัน 
 ๒.ผู้ประกอบการในตลาด ๑๐๐ เสา มีรายได้เฉลี่ย ประมาณ  ๒,๐๐๐ – ๕,๐๐๐ บาท/ร้าน/วัน 
หลังเกิดสถานการณ์ โควิด – ๑๙  (ต้ังแต่เดือน มีนาคม – มิถุนายน ๒๕๖๓) 
 ๑. หลังจากมีการประกาศสถานการณ์ฉุกเฉินทั่วราชอาณาจักร ไม่มีนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและ
ชาวต่างชาติเข้ามาท่องเที่ยวในพื้นที่ต าบลเพ 
 ๒.ผู้ประกอบการในตลาด ๑๐๐ เสา มีรายได้เฉลี่ยลดลงเหลือ ประมาณ ๑๐๐ – ๕๐๐ บาท/ร้าน/วัน 
บางร้านไม่สามารถขายสินค้าได้เลยก็มี 



๓๖ 

 

 
การด าเนินการแก้ไขปัญหาช่วงสถานการณ์ โควิด - ๑๙ 
 ๑. เทศบาลต าบลบ้านเพมีการยกเว้นค่าเช่าแผงร้านจ าหน่ายสินค้าให้กับผู้ประกอบการเป็นเวลา              
๓ เดือน ตั้งแต่เดือน พฤษภาคม-กรกฎาคม ๒๕๖๓ 
 ๒. เทศบาลต าบลบ้านเพ ได้มีการเรียกความเชื่อมั่นในการเข้ามาของนักท่องเที่ยว โดยได้ด าเนินการ
ตามมาตรการที่ศูนย์บริหารสถานการณ์แพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ๒๐๑๙ (ศบค.) ก าหนด เช่น การตั้ง
จุดคัดกรองผู้ที่จะเข้ามาในตลาด ๑๐๐ เสา ,  ระบบลงทะเบียนในแอปพลิเคชัน ไทยชนะ  เป็นต้น 
 ๓. เทศบาลต าบลบ้านเพสนับสนุนผู้ประกอบการร้านค้า เริ่มท าการจ าหน่ายสินค้าผ่านทางช่องทาง
ออนไลน์ ทั้ง ไลน์ เฟซบุ๊ค และช่องทางร้านค้าออนไลน์อื่นๆ เช่น Shopee และ Lazada  
 

************************************ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๓๗ 

 

บริษัท ประชารัฐรักสามัคคีระยอง (วิสาหกิจเพื่อสังคม) จ ากัด 

รัฐบาลได้น้อมน าหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง มาเป็นแนวทางในการแก้ไขปัญหา ซึ่งที่ผ่านมามีการ
ด าเนินการในหลายมาตรการ เพ่ือช่วยเหลือเกษตรกรและประชาชนผู้มีรายได้น้อยทั้งทางด้านการลดต้นทุนการ
ผลิต การให้ความรู้ การสร้างมูลค่าเพ่ิม การตลาด การช่วยเหลือด้านปัจจัยการผลิต และการใช้แนวคิด "ประชารัฐ 
"มาเป็นตัวการแก้ไขปัญหา โดยอาศัยกลไกความร่วมมือจากทุกภาคส่วน “ประชารัฐ” คือ ภาครัฐ ภาคเอกชน ภาค
ประชาชน ช่วยกันแก้ปัญหา และคิดหาทางสร้างอนาคตให้ประเทศไทย ผ่านโครงสร้างการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของ
ประเทศท่ีมุ่งม่ันลดความเหลื่อมล้ า พัฒนาคุณภาพคน และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน   

บริษัท ประชารัฐรักสามัคคีระยอง (วิสาหกิจเพ่ือสังคม) จ ากัด จดทะเบียนจัดตั้งบริษัท เมื่อวันที่           
๒๓ กันยายน ๒๕๕๙ ทุนจดทะเบียน ๔,๐๐๐,๐๐๐ บาท แบ่งออกเป็น ๔,๐๐๐ หุ้น มูลค่าหุ้นละ ๑,๐๐๐ บาท มีผู้
ถือหุ้น จ านวน ๒๓ ราย จาก ๔ ภาคส่วน คือ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคม ภาควิชาการ และภาคประชาชน 
บริษัทฯ เกิดขึ้นตามนโยบายและแนวทางการด าเนินงานสานพลังประชารัฐของรัฐบาล เพ่ือขับเคลื่อนการพัฒนา
เศรษฐกิจฐานรากและประชารัฐในระดับพ้ืนที่ ภายใต้หลักการภาครัฐ (สนับสนุน) ภาคเอกชน (ขับเคลื่อน)       
ภาควิชาการ  (ให้องค์ความรู้) ภาคประชาสังคม (สร้างความเข้มแข็ง) และภาคประชาชน (ลงมือท า) โดยทุกภาคส่วน
ร่วมมือกันแก้ไขปัญหา ส่งเสริมพัฒนาความเจริญก้าวหน้า ความเข้มแข็งของชุมชน ซึ่งจะส่งผลให้เศรษฐกิจใน
ภาพรวมทั้งประเทศเกิดความมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืนตลอดไป บริษัท ประชารัฐรักสามัคคีระยอง (วิสาหกิจเพ่ือ
สังคม) จ ากัด ด้วยมีเป้าหมายเดียวกัน คือ “สร้างรายได้ให้กับชุมชน เพ่ือประชาชนมีความสุข” ด าเนินการ ๓ เรื่อง 
ประกอบด้วย การเกษตร การแปรรูป (SMEs/OTOP) และการท่องเที่ยวโดยชุมชน ในรูปแบบประชารัฐ ซึ่งมี 
บริษัท ประชารัฐรักสามัคคีจังหวัด (วิสาหกิจเพ่ือสังคม) จ ากัด เป็นเครื่องมือในการขับเคลื่อนงานภายใต้แนวคิด 
Social Enterprise (SE) มีเป้าหมายหลักเพ่ือสังคม รายได้หลักมาจากการส่งเสริมการกระจายสินค้าและบริการ
ต่าง ๆ ก าไรจะน าไปส่งเสริมชุมชนต่อไป ไม่มีการปันผลให้ผู้ถือหุ้น มีการบริหารจัดการตามหลักธรรมาภิบาล และมี
การจดทะเบียนเป็นรูปแบบบริษัท บริษัทประชารัฐรักสามัคคีระยอง มีนโยบายหลักดังนี้    

๑. ส่งเสริมการกระจายสินค้าและสถานที่จ าหน่ายสินค้าให้กับวิสาหกิจชุมชน ผลิตภัณฑ์ ชุมชน เพ่ือเพ่ิม
รายได้ เพ่ิมช่องทางการตลาด และสร้างความยั่งยืน ความเข้มแข็งให้กับชุมชน  

๒. ส่งเสริมและให้ค าปรึกษาเรื่องธุรกิจ การเกษตร ประมง และการท่องเที่ยวครบวงจร ให้เป็นแหล่งกระจาย 
สินค้าท่ีสมบูรณ์ เป็นที่รู้จักของผู้บริโภค และนักท่องเที่ยว   
ทั้งหมดนี้เป็นกระบวนการพัฒนาเศรษฐกิจฐานรากจะขับเคลื่อนผ่านบริษัทประชารัฐรักสามัคคี มีการ

บริหารจัดการอย่างเป็นระบบตั้งแต่ต้นทาง กลางทาง ถึงปลายทาง จนก่อให้เกิดรายได้แล้วน ารายได้นั้นมาต่อยอด
พัฒนาเศรษฐกิจของชุมชนให้เข้มแข็งต่อไป  
นโยบาย / เป้าหมาย   

๑. บริษัทจะท าตามนโยบายของรัฐบาล มีเป้าหมาย คือการสร้างเศรษฐกิจชุมชนให้เข้มแข็งประชาชนมี
ความสุข และมีรายได้เพ่ิมข้ึน เพ่ือการพัฒนาและสร้างประสิทธิภาพโดยใช้กระบวนการขับเคลื่อน ดังนี้   



๓๘ 

 

- การสร้างองค์ความรู้และส่งเสริมความรู้เพ่ือสร้างประโยชน์ให้กับชุมชน   
- การเข้าถึงปัจจัยการผลิต ทั้งด้านทรัพยากรและโอกาสในการเข้าถึงแหล่งทุน การวิจัย และส่งเสริม

การพัฒนาร่วมกันเพื่อลดต้นทุน เพ่ิมผลผลิต และเพ่ิมประสิทธิภาพ  
- การสื่อสารสร้างการรับรู้เพื่อความยั่งยืน ช่วยสร้างแบรนด์และหาช่องทางการประชาสัมพันธ์ ผ่านสื่อ

ต่าง ๆ  
๒. บริษัทจะรวมกลุ่มสร้างเครือข่ายให้มีความเข้มแข็ง เพ่ือสร้างความยั่งยืน และการพัฒนาร่วมกัน โดย

การจัดหาสถานที่เพ่ือจัดตั้งเป็นศูนย์จ าหน่ายสินค้า และการท่องเที่ยวแบบครบวงจร ประจ าอ าเภอ ประจ าจังหวัด 
รวม ๘ แห่ง ซึ่งทางบริษัทเป็นผู้จัดการด้านการตลาด  
กระบวนการ  

กลุ่มงานหรือกลุ่มกิจการที่เป็นเป้าหมายการด าเนินงาน เพ่ือสร้างรายได้ที่ยั่งยืนตามกรอบคิดของคณะ    
ท างานการพัฒนาเศรษฐกิจฐานรากและประชารัฐ และบริษัทประชารัฐรักสามัคคี จ ากัดมี  ๓ กลุ่ม คือ   

๑. การเกษตร เป็นการสนับสนุนการสร้างมูลค่าเพ่ิมผลผลิตทางการเกษตรของชุมชน อาจเป็นพืชผลจากไร่ 
นา สวน ผลิตภัณฑ์ประมง ปศุสัตว์ ที่ผูกโยงกับอัตลักษณ์ คุณค่าในทางหนึ่งทางใด เช่น ประวัติศาสตร์ชุมชน หรือ
วิถีชีวิตความเป็นอยู่ของคนในชุมชน สายพันธ์ที่เป็นเอกลักษณ์ รสชาติที่โดดเด่น เป็นผลิตภัณฑ์ที่ดีต่อสุขภาพ 
ผลิตภัณฑ์ปลอดภัย ปลูกหรือเลี้ยงด้วยระบบอินทรีย์ การดูแลเป็นพิเศษโดยใส่ใจต่อประโยชน์สูงสุดของผู้บริโภค 
รวมทั้งการดูแลสิ่งแวดล้อม เป็นต้น สามารถผูกเรื่องเป็นต านานเรื่องเล่าให้เห็นคุณค่าที่แตกต่างได้ เพ่ือสร้าง
มูลค่าเพ่ิมของผลิตภัณฑ์เกษตรจากระบบคุณภาพต่างๆ เช่น มาตรฐานเกษตรอินทรีย์แบบมีส่วนร่วม (PGS : 
Participatory guarantee system) มาตรฐานเกษตรอินทรีย์ ที่พัฒนาขึ้นโดยสหพันธ์เกษตรอินทรีย์นานาชาติ 
(IFOAM : International Federation of Organic Agriculture Movements) มาตรฐานการปฏิบัติทาง
การเกษตรที่ดี (GAP : Good Agriculture Practices) มาตรฐานสินค้าเกษตรและอาหาร  (มาตรฐาน “Q”) เป็นต้น 
รวมถึงการสะสมชื่อเสียงของเกษตรกรในการดูแลผลิตภัณฑ์ของตนให้ดีพร้อมในทุกด้านอย่างสม่ าเสมอ 

๒. การแปรรูป (SMEs/OTOP) เป็นการส่งเสริมการแปรรูปผลิตภัณฑ์จากวัตถุดิบที่มีอยู่ในพ้ืนที่ทั้งที่เป็น
ผลิตภัณฑ์เกษตรทุกกลุ่ม (เกษตร ปศุสัตว์ ประมง) วัตถุดิบจากธรรมชาติอ่ืนที่มีอยู่ในพ้ืนที่เพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมจาก
กระบวนการแปรรูป ถนอมอาหารหรือปรับ-ปรุงรสชาติในแบบผลิตภัณฑ์เกษตรแปรรูป การผลิตงานฝีมือจาก
ทักษะภูมิปัญญาชุมชน-ปราชญ์ชาวบ้าน เป็นข้าวของเครื่องใช้ประดับตกแต่ง เครื่องแต่งกาย ของฝากของที่ระลึก 
ซึ่งปรับเปลี่ยนจากผลิตภัณฑ์ชุมชนที่ผลิตเพ่ือบริโภค-เพ่ือใช้ในครัวเรือน ในชุมชนท้องถิ่น ให้เป็นที่ยอมรับของ
ผู้บริโภคจากภายนอกจนสามารถเป็นสินค้าที่มีชื่อเสียงสร้างรายได้แก่คนในชุมชนได้มากขึ้น ตัวอย่างที่เด่นชัด คือ 
ผลิตภัณฑ์โอทอป ผลิตภัณฑ์จากผู้ประกอบการ SMEs หลายรายที่เติบโตอย่างมากจากการพัฒนาคุณภาพ
มาตรฐานการผลิต การท าบรรจุภัณฑ์ การจัดการทางการตลาดที่เหมาะสม  

๓. การท่องเที่ยวโดยชุมชน เป็นการส่งเสริมให้ชุมชนได้ประโยชน์จากการจัดการท่องเที่ยวของชุมชนเอง 
ทั้งที่เป็นการท่องเที่ยวแหล่งท่องเที่ยวตามธรรมชาติที่ชุมชนมีอยู่ หรือ การท่องเที่ยวที่ชุมชนสร้างขึ้นสร้างขึ้ น



๓๙ 

 

เชื่อมโยงกับการสืบสานวัฒนธรรม ประเพณี ภูมิปัญญา การประกอบอาชีพ วิถีชีวิตพ้ืนถิ่นที่เป็นเอกลักษณ์
เฉพาะถิ่น เป็นต้น โดยสร้างความเชื่อมโยงกิจกรรมการท่องเที่ยวเข้าด้วยกัน คือ มีแหล่งท่องเที่ยวหรือกิจกรรม
ท่องเที่ยว มีบริการมัคคุเทศก์น าเที่ยว มีร้านอาหารหรือบริการตามสั่ง มีบริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกอ่ืน
ที่เหมาะสม เช่น จักรยานหรือเรือให้เช่า มีผลิตภัณฑ์ชุมชนที่น่าสนใจ มีร้านจ าหน่ายของฝาก-ของที่ระลึก รวมทั้ง
ระบบการจัดการท่องเที่ยวของชุมชน เช่น โปรแกรมน าเที่ยว ราคา สถานที่ติดต่อ การรักษาความปลอดภัย-การ
รักษาพยาบาลพ้ืนฐาน ซึ่งเป็นไปตามศักยภาพของชุมชนและควรต้องมีความพร้อมที่เอ้ือต่อการท่องเที่ยวอยู่
พอสมควร เพ่ือให้มีแรงดึงดูดนักท่องเที่ยวเข้ามาเที่ยว มาใช้บริการและจับจ่ายสร้างรายได้ให้กับชุมชน  
 

การพัฒนาผลิตภัณฑ์ชุมชนของจังหวัดระยอง 
อ าเภอแกลง 

จักสานบ้านกวี 
บ้านมาบเหลาชะโอน ระยอง 

จากภูมิปัญญาท้องถิ่นในการสานกระจูด...สืบสานจากรุ่นสู่รุ่นของบ้านมาบเหลาชะโอนสู่การต่อยอดของ
ผู้น ารุ่นใหม่ช่วยผลักดันสินค้าบ้านเกิด พลิกโฉมดีไซน์เป็นสากล...เป็นเวลากว่า ๒๐๐ ปี...ที่การสานเสื่อกระจูดเป็น
ภูมิปัญญาดั้งเดิมของชาวบ้านมาบเหลาชะโอน และยังคงสืบทอดมาจนถึงปัจจุบัน จากจุดเริ่มต้น... สู่การต่อยอด 
พลิกโฉมดีไซน์เป็นสากล ภายใต้ผลิตภัณฑ์กระจูดในชื่อ “จักสาน บ้านกวี” โดย “กลุ่มผลิตภัณฑ์จักสานกระจูด 
บ้านมาบเหลาชะโอน” อ าเภอแกลง จังหวัดระยอง ซึ่งมีที่มาเนื่องจากในพ้ืนที่มี “บึงส านักใหญ่” ซึ่งเป็นบึงกระจูด
เกิดข้ึนเองตามธรรมชาติกว่า ๑,๐๐๐ ไร่ เป็นแหล่งน้ าสาธารณะประจ าชุมชน ชาวบ้านอาศัยใช้น้ าและหาปลาน้ าจืด 
รวมถึงเก็บต้นกระจูดที่ขึ้นอยู่จ านวนมาก ซึ่งวัตถุดิบที่มีในท้องถิ่นมาแปรรูปเพิ่มมูลค่าตามแนวคิดเศรษฐกิจพอเพียง 
จนถึงปัจจุบันผลิตภัณฑ์จักสานกระจูด ต่อยอดเป็นสินค้าฝีมือชุมชน ดีไซน์สวยงามและหลากหลาย เช่น กระเป๋าหิ้ว 
กระเป๋าสะพาย ประเภทกล่อง ประเภทตะกร้า  
อ าเภอเมืองระยอง  

วิสาหกิจชุมชนกลุ่มเกษตรผลิตไม้กฤษณา 
ไม้กฤษณาสายพันธุ์ที่ดีที่สุด จาก ๕๒ แหล่งทั่วประเทศ คัดสรรจนเป็นไม้กฤษณาจากต าบลกะเฉด ต่อยอด

สู่น้ ามันสมุนไพร และผลิตภัณฑ์สมุนไพร สินค้า OTOP คุณภาพดีเยี่ยม ไม้กฤษณา ตามต าราไทยระบุไว้ว่า กฤษณา
มีรสขมหอม สุขุม คุมธาตุ บ ารุงโลหิตหัวใจ บ ารุงตับ ปอด แก้ไข้อาเจียน รวมถึงการใช้แก่นไม้กฤษณาในงานพิธีต่าง ๆ 
ทางศาสนา จากความเชื่อและภูมิปัญญาท้องถิ่นสู่การรวมกลุ่ม กลายเป็นกลุ่มเกษตรผลิตไม้กฤษณา (สวนหอมมีสุข) เป็นการ
รวมกลุ่มของเกษตรกรที่ปลูกไม้กฤษณาในท้องที่ ต.กะเฉด อ.เมืองระยอง โดยได้คัดสรรสายพันธุ์ที่ดีที่สุดจาก ๕๒ 
แหล่ง ทั่วประเทศไทยมาจนประสบผลส าเร็จ มีการแลกเปลี่ยนความรู้ สร้างผลผลิตจากไม้กฤษณา มีการผลิตแบบ
ครบวงจร ตั้งแต่พันธุ์กล้าไม้กฤษณา แก่นกฤษณา น้ ามันหอมระเหย ผลิตจากสมุนไพรธรรมชาติ ไม่ใส่สีและสารเคมี 
ไปจนถึงสินค้า OTOP ที่ขายทั้งในประเทศและส่งออกต่างประเทศ  



๔๐ 

 

อ าเภอบ้านค่าย  
คุณลออ ผลิตภัณฑ์แปรรูปผลไม้ 

ผลไม้กวนสูตรกะทิ OTOP ๕ ดาว...คิดต่างสร้างจุดขาย 
จากผลไม้ล้นตลาด การแปรรูป กลายเป็นผลไม้กวนกลายเป็นของดีและของฝากเมืองระยอง นักแปรรูป

ผลไม้ที่อาศัยการทดลองจนได้สูตรการปรุงรสที่แปลกใหม่อยู่ตลอดเวลา และหนึ่งในนั้นที่ท า ให้นักท่องเที่ยวรู้จัก 
ผลไม้กวนของป้าละออเป็นอย่างดี ก็มาจากผลไม้กวนสูตรกะทิ ที่มาของสูตรผลไม้กวนกะทิ มาจากความต้องการ
ของลูกค้าที่ต้องการผลไม้กวนที่มีรสชาติหวานมัน จึงทดลองน ากะทิมาเป็นส่วนผสมในการกวนผลไม้ จนได้สูตร
ผลไม้กวนกะทิที่ไม่เหมือนใคร จ าหน่ายใน ๓ รูปแบบ คือ สูตรกวนกะทิ สูตรกวนธรรมดาสูตรบ๊วย   
อ าเภอปลวกแดง  

กลุ่มวิสาหกิจชุมชนทอผ้าแสนใย คนแสนวิถี 
นวัตกรรมเส้นใยจากสับปะรด...สู่การพัฒนาผลิตภัณฑ์อัตลักษณ์ระยอง 

จากจุดเริ่มต้นในทอผ้าจุลกฐินด้วยกี่โบราณ  ต่อยอดเป็นผ้าที่สะท้อนเรื่องราวของชุมชน ตามค าขวัญของ
อ าเภอปลวกแดง ซึ่งมีท่อนหนึ่งว่า ‘สับปะรดหวานฉ่ า’ ซึ่งสับปะรดเป็นผลไม้ที่มีอยู่ทั่วไปในพ้ืนที่ ถึงเวลาเก็บเกี่ยว
เกษตรกรก็จะเอาหักเอาแค่ผลแล้วก็ตีใบทิ้ง จึงเกิดการต่อยอดความเหนียวของใบสับปะรดน ามาทอเป็นผืนผ้า 
กระบวนการพัฒนาเส้นใยสับปะรดเริ่มต้นจากการลองผิดลองถูก บวกกับการศึกษาจุดดีจุดด้อยจากตัวอย่างผ้าใย
สับปะรดของประเทศฟิลิปปินส์ สู่การปรับกระบวนการเพ่ือสร้างผลิตภัณฑ์ที่เหมาะกับผู้ใช้งานในที่สุด เสน่ห์ของผ้า 
อยู่ที่สีของใยสับปะรดในเนื้อผ้า พร้อมกับคุณสมบัติช่วยขัดผิวระหว่างการสวมใส่ ด้วยภูมิปัญญาท้องถิ่นแบบง่าย ๆ 
ด้วยการน าเส้นใยไปต าในครกหินเพ่ือก าจัดความคมของปลายใย ท าให้ผ้านุ่มขึ้น แก้ปัญหาเนื้อผ้าขูดผิวจนระคายเคือง 
นอกจากนี้เส้นใยสับปะรดจะดูดซับเหงื่อได้ดี จึงสวมใส่สบาย  
อ าเภอเขาชะเมา 

กลุ่มพัฒนาผลิตภัณฑ์งานทองเหลือง ระยอง 
งานทองเหลืองโบราณ...ท ามืออย่างประณีต ผสมผสานศิลปะไทย 

งานทองเหลือง OTOP ๓ ดาวบ้านคลองยาง เป็นกลุ่มวิสาหกิจชุมชนตั้งอยู่ที่เขาน้อยอ าเภอเขาชะเมา    
ได้ชื่อว่าเป็นศิลปินโอทอป ผลิตงานทองเหลืองแบบโบราณ Handmade ๑๐๐% พิถีพิถันใส่ใจในคุณภาพ งานทองเหลือง  
ท ามืออย่างประณีตทุกชิ้น ด้วยช่างฝีมือจ านวนไม่มาก โดยผลิตชิ้นงานที่มีความเป็นศิลปะไทย เพ่ือจ าหน่ายในงาน
เทศกาลพิเศษเหมาะที่จะเป็นของขวัญหรือมอบให้ผู้หลักผู้ใหญ่ในโอกาสพิเศษ  
 อ าเภอวังจันทร์  

วิสาหกิจชุมชนกลุ่มเกษตรกรรุ่นใหม่ ผลไม้ทอดกรอบ 
พลังขับเคลื่อนของคนรุ่นใหม่...พัฒนาอุตสาหกรรมผลไม้จังหวัดระยอง 

จากปัญหาผลผลิตผลไม้ ออกมามากจนล้นตลาด ท าให้ราคาตกต่ ากลุ่มคนรุ่นใหม่ของจังหวัดระยอง 
ภายใต้ชื่อ “วิสาหกิจชุมชนกลุ่มเกษตรกรรุ่นใหม่” จึงเอาผลผลิตเหล่านี้มาแปรรูปสามารถพัฒนา ต่อยอดเชิงธุรกิจ 



๔๑ 

 

เกิดแนวทางการพัฒนาในรูปแบบของโครงการที่เกิดจากความร่วมมือของชุมชนอย่างแท้จริ ง ก่อให้เกิดความยั่งยืน
ในการประกอบอาชีพเกษตรกรรม  
อ าเภอบ้านฉาง 

กลุ่มวิสาหกิจชุมชนแตนบาติก 
วิสาหกิจชุมชนผู้เติบโตจากผ้าย้อมครามทะเล 

“วิสาหกิจชุมชนแตนบาติก” ตั้งต้นจากกลุ่มคนผู้รักการท าผ้าบาติก แต่ไม่หยุดยั้งพัฒนาผลิตภัณฑ์เพ่ือ
สร้างองค์ความรู้และการพัฒนาศักยภาพที่มีอยู่ในชุมชนให้คนรุ่นใหม่หันมาชื่นชมและภูมิใจในสินค้าภูมิปัญญา
ท้องถิ่น ผลพลอยได้คือการสร้างวัฒนธรรมใหม่แบบร่วมสมัยให้กับจังหวัด การน าวัตถุดิบในท้องถิ่นอย่างน้ าทะเล
เข้ามาทดแทนการใช้น้ าเกลือในกระบวนการย้อมผ้าคราม การใช้ลวดลายหงส์เหิน ซึ่งเป็นลวดลายจากหน้าบันของ
โบสถ์วัดลุ่ม โดยความร่วมมือกับหน่วยงานวัฒนธรรมจังหวัดระยอง ถือเป็นจุดก าเนิดของผ้าย้อมครามทะเล ของดี
เฉพาะที่จังหวัดระยอง  
อ าเภอนิคมพัฒนา 

ขวัญชัยเคร่ืองหนัง 
ผลิตภัณฑ์เครื่องหนังท ามือ...เย็บตะเข็บด้วยฝีมือละเอียด 

งานเครื่องหนังโดยฝีมือ คุณขวัญชัย ค ารัตน์ ผู้มีประสบการณ์ด้านเครื่องหนัง ผ่านการเย็บมืออย่างประณีต 
เป็นงานแฮนด์เมดโดยเฉพาะ ขึ้นชื่อผลิตภัณฑ์สินค้า OTOP ๔ ดาว ของดีอ าเภอนิคมพัฒนา สามารถออกแบบตัด
เย็บให้เป็นอัตลักษณ์เฉพาะตัวจนกลายเป็นของดีจังหวัดระยอง  
 

************************************** 
 

 
   

 

 

 

 

 

 

 



๔๒ 

 

กลุ่มประมงเรือเล็กพื้นบ้านสวนสน 
 
๑. ข้อมูลกลุ่มประมงเรือเล็กพื้นบ้านจังหวัดระยอง 
    กลุ่มผู้ประกอบการประมงทะเลชายฝั่ง (ประมงพ้ืนบ้าน) ของจังหวัดระยองที่ขึ้นทะเบียนองค์กรชุมชน
ประมงท้องถิ่นกับกรมประมง ตามมาตรา ๒๕ แห่งพระราชก าหนดประมง พ.ศ.๒๕๔๘ และที่แก้ไขเพ่ิมเติม รวม 
๔๔ กลุ่ม สมาชิก ๑,๘๓๑ คน จ านวนเรือประมง ๒,๔๔๓ ล า แบ่งระดับอ าเภอ ดังนี้ 
   • อ าเภอเมืองระยอง จานวน ๒๙ องค์กร สมาชิก ๑,๑๙๓ คน 
   • อ าเภอแกลง จ านวน ๑๑ องค์กร สมาชิก ๔๓๘ คน 
   • อ าเภอบ้านฉาง จ านวน ๔ องค์กร สมาชิก ๒๐๐ คน 
๒. กลุ่มประมงเรือเล็กพื้นบ้านสวนสน อ าเภอเมืองระยอง 

๒.๑ ความเป็นมา/ข้อมูลทั่วไป 
กลุ่มประมงเรือเล็กพ้ืนบ้านสวนสน ตั้งอยู่บริเวณชายหาดสวนสน ถนน เพ-แกลง-กร่า มีความยาวบริเวณ

ชายหาด ประมาณ ๖ กิโลเมตร ที่ตั้งกลุ่ม หมู่ที่ ๔ ต าบลแกลง อ าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยองห่างจากตัวเมือง
ระยอง ประมาณ ๒๐ กิโลเมตร กลุ่มประมงเรือเล็กพ้ืนบ้านสวนสน มีการรวมกลุ่มแบบธรรมชาติ ในการท าการ
ประมงด้วยเครื่องมือประมงพ้ืนบ้าน ซึ่งการท าการประมงจะเปลี่ยนแปลงไปตามฤดูกาล และรวมกลุ่มเพ่ือการฟ้ืนฟู
ทรัพยากรสัตว์น้ าเพ่ือช่วยเหลือในด้านการท าการประมงซึ่งกันและกัน มาตั้งแต่ ปี พ.ศ.๒๕๓๓ มีสมาชิกประมาณ 
๙๐ คน และได้ขึ้นทะเบียนองค์กรชุมชนประมท้องถิ่นกับกรมประมง ตามมาตรา ๒๕ แห่งพระราชก าหนดประมง 
พ.ศ.๒๕๔๘ และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม เมื่อวันที่ ๒ ธันวาคม ๒๕๕๘ 

๒.๒ กลุ่มประมงเรือเล็กพื้นบ้านสวนสน รวมสมาชิก ๙๐ คน จ านวนเรือประมง ๙๖ ล า ดังนี้ 
     • กลุ่มประมงเรือเล็กพ้ืนบ้าน อบต.แกลง ๑ จ านวนสมาชิก ๓๑ คน ประธานกลุ่ม ได้แก่         
นายสายัณ ภู่ระหงษ์ 
     • กลุ่มประมงเรือเล็กสวนสน เขต อบต.๒ จ านวนสมาชิก ๕๙ คน ประธานกลุ่ม ได้แก่ นายสมพร 
พันธุมาศ 

๒.๓ กิจกรรมส าคัญของกลุ่ม 
• ท าการประมงด้วยเครื่องมือประมงพ้ืนบ้าน ซึ่งจะเปลี่ยนแปลงไปตามช่วงฤดูกาลท าการประมง 

    - เครื่องมืออวนจมปู ท าการประมงตลอดทั้งป ี
    - อวนลอยกุ้งสามชั้น ท าการประมงในช่วงฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ช่วงเดือนมิถุนายนถึง 
กันยายนของทุกปี 

- อวนลอยปลาทู ท าการประมงในช่วงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือช่วงเดือนตุลาคมถึง
กุมภาพันธ์ ของทุกปี 
    - ลอบหมึก ลอบปูม้าแบบพับได้ ท าการประมงตลอดทั้งป ี



๔๓ 

 

การด าเนินกิจกรรมธนาคารปูม้า การฟื้นฟูทรัพยากรสัตว์ทะเล 
- การจัดสร้างแหล่งอนุรักษ์ทรัพยากรบริเวณหน้าบ้าน และจัดสร้างซั้งเชือก ซั้งกอ เพื่อเป็นแหล่งอาศัยของ

สัตว์น้ า โดยการสนับสนุนของกรมประมง และภาคอุตสาหกรรมในจังหวัดระยอง ในนามของประชารัฐที่ร่วมกัน
สนับสนุนกิจกรรมในพ้ืนที่ 

• ตลาดชุมชน 
- การตั้งแผงขายอาหารทะเลโดยชุมชนประมงพ้ืนบ้านสวนสน ซึ่งเป็นผลผลิตจากการจับและการ

เพาะเลี้ยงของสมาชิก โดยส่วนใหญ่เครื่องมือประมงพ้ืนบ้านที่ออกไปท าการประมง จะออกท าการประมงโดยเช้า
ออกไปทาการประมง และจะกลับเข้าฝั่งในช่วงสาย ๆ ของวันเดียวกัน สัตว์น้ าจึงสดไม่ค้างคืน เมื่อกลับเข้ามาถึงฝั่ง
จะน าาผลผลิตสัตว์น้ าที่จับได้มาวางขาย 
   - จ าหน่ายอาหารปรุงสุก 

• การจัดการด้านสิ่งแวดล้อม 
   - ธนาคารน้ ามันมือสอง (รวบรวมน้ ามันจากการเปลี่ยนถ่ายของเครื่องยนต์เรือจ าหน่ายต่อ) 
   - เก็บเศษอวนคัดแยกล้างท าความสะอาดและคัดแยกขยะเพ่ือจ าหน่าย 

๒.๔ ปัญหาอุปสรรคที่กระทบต่อการประกอบอาชีพของชุมชนในปัจจุบัน 
• ผลกระทบจากข่าวทหารอิยิปต์และโควิด-๑๙ ในช่วงที่เกิดการแพร่ระบาดของโรคโควิด-๑๙ ชาวประมง

ได้รับผลกระทบเนื่องจากไม่มีนักท่องเที่ยวเดินทางมาท่องเที่ยวในพ้ืนที่จังหวัดระยอง ท าให้ไม่สามารถจ าหน่ายสัตว์
น้ าให้กับนักท่องเที่ยวได้จึงมีการจ าหน่ายผ่านช่องทางอ่ืนบ้าง เช่น ทางไลน์ กลุ่มทางเพจเฟชบุ๊ค เมื่อภาครัฐมี
มาตรการผ่อนคลายเพิ่มข้ึนท าให้มีนักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามาซื้อสินค้าสัตว์น้ าในพ้ืนที่เพ่ิมมากข้ึน 

• คลื่นลมแรงบริเวณชายฝั่ง ในช่วงฤดูมรสุม ประสบปัญหาคลื่นลมแรง ท าาให้เกิดคลื่นซัดชายหาดบริเวณ
ที่จอดเรือ เรือได้รับความเสียหายบ่อยครั้ง 

• ต้นทุนค่าไฟฟ้าที่ใช้ภายในกลุ่มจากธนาคารสัตว์น้ า และแสงสว่างภายในกลุ่ม 
• ยังไม่มีน้ าจืดใช้ภายในกลุ่ม 
๒.๕ แนวทางแก้ไข 
• ขอให้สร้างเขื่อนกันคลื่น เพ่ือชะลอคลื่นลม ลดผลกระทบที่ท าให้เกิดความเสียหายกับเรือประมงภายใน

กลุ่มและเรือท่ีท าการประมงในบริเวณใกล้เคียง 
• ขอสนับสนุนพลังงานแสงอาทิตย์ 
• ขอสนับสนุนน้ าประปา 
 

 
************************************** 

 
 



๔๔ 

 

โครงการธนาคารน้ ามันเคร่ืองมือสอง 
บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ ากัด (มหาชน) หรือ GC ร่วมกับประมงจังหวัดระยอง และกลุ่มประมง

เรือเล็กพ้ืนบ้านจังหวัดระยอง จัดท า “โครงการธนาคารน้ ามันเครื่องมือสอง” เพ่ือมุ่งรักษาสิ่งแวดล้อม พร้อมสร้าง
สมดุลของระบบนิเวศให้ท้องทะเลไทย เพราะการบริหารจัดการน้ ามันเครื่องมือสองจากเรือประมงอย่างถูกวิธีนั้นจะ
ช่วยลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดจากการจัดการที่ไม่ถูกต้อง เช่น การทิ้งลงทะเล หรือบริเวณชายหาด 
ทั้งนี้จึงได้ร่วมกันรณรงค์และส่งเสริมให้ชาวประมงเรือเล็กพ้ืนบ้านจังหวัดระยองบริหารจัดการน้ ามันเครื่องใช้แล้ว
อย่างถูกวิธี โดยได้จัดท าท่ีจัดเก็บน้ ามันเครื่องใช้แล้ว มอบให้แก่กลุ่มเรือเล็กพ้ืนบ้านที่สนใจเข้าร่วมโครงการจ านวน 
๒๓ กลุ่ม พร้อมกันนี้ GC ยังได้สนับสนุนงบประมาณเพ่ือเป็นกองทุนบริหารจัดการการซื้อ-ขายน้ ามันเครื่องใช้แล้ว 
ก่อให้เกิดรายได้เสริมส าหรับกลุ่มประมงเรือเล็กพ้ืนบ้าน  

 
กลุ่มประมงเรือเล็กพื้นบ้านที่เข้าร่วมโครงการ 

 เขตอ าเภอเมือง  
๑. กลุม่ประมงเรือเล็กบ้านเกาะเสม็ด  
๒. กลุ่มประมงเรือเล็กท่าถ่าน  
๓. กลุ่มประมงเรือเล็กสวนสนแกลง ๑  
๔. กลุ่มประมงเรือเล็กสวนสนแกลง ๒  
๕. กลุ่มประมงเรือเล็กหาดสุชาดา  
๖. กลุ่มประมงเรือเล็กตากวน-อ่าวประดู่  
๗. กลุ่มประมงเรือเล็กหนองแฟบ  
๘. กลุ่มประมงเรือเล็กเก้ายอด  
๙. กลุ่มประมงเรือเล็กก้นปึกสามัคคี  
๑๐. กลุ่มประมงเรือเล็กปากคลองตากวน  
๑๑. กลุ่มประมงเรือเล็กหาดแสงเงิน  
๑๒. กลุ่มประมงเรือเล็กบ้านตากวน  
๑๓. กลุ่มประมงเรือเล็กคอกแหลมเทียน  
๑๔. กลุ่มประมงเรือเล็กแหลมรุ่งเรือง  

 เขตอ าเภอแกลง  
๑. กลุ่มประมงเรือเล็กวังแก้ว  
๒. กลุ่มประมงเรือเล็กคลองลาวน  
๓. กลุ่มประมงเรือเล็กเนินฆ้อ  
๔. กลุ่มประมงเรือเล็กอ่าวมะขามป้อม  



๔๕ 

 

๕. กลุ่มประมงเรือเล็กคลองน้ าแดง  
๖. กลุ่มประมงเรือเล็กหัวโขด  

 เขตอ าเภอบ้านฉาง  
๑. กลุ่มประมงเรือเล็กบ้านพยูน  
๒. กลุ่มประมงเรือเล็กพลา-อู่ตะเภาสามัคคี  
๓. กลุ่มประมงเรือเล็กบ้านพลา  

ประโยชน์ที่ได้รับจากการด าเนินโครงการ  
๑. เพ่ือเป็นการรณรงค์ให้มีการจัดการน้ ามันเครื่องใช้แล้วอย่างถูกวิธี  
๒. เพ่ือลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม อันเกิดจากการจัดการน้ ามันเครื่องใช้แล้วไม่ถูกวิธี  
๓. เพ่ือเป็นการเพ่ิมรายได้แก่กองทุนส่งเสริมอาชีพกลุ่มประมง 

 

 
 

**************************************** 
 
 



๔๖ 

 

 



๔๗ 

 

พื้นที่เป้าหมายการจัดที่ดินท ากินให้ชุมชนที่พร้อมจะมอบให้เข้าทาประโยชน์หรืออยู่อาศัย  
(จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง)

**************************************** 



๔๘ 

 

นิทรรศการก่อนการประชุมคณะรัฐมนตรี  
โดย ส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล สังกัด กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจละสังคม 

 
๑. แอปพลิเคชัน depa PM ๒.๕ (EEC) 

- สอดรับการพัฒนาเมืองอัจฉริยะด้าน Smart Environment 
- พัฒนาแพลตฟอร์มดิจิทัลเพื่อตอบโจทย์และอ านวยความสะดวกภาคประชาชน โดยเฉพาะในพ้ืนที่ EEC 

 
 

         
 

สถาบันไอโอทีและนวัตกรรม โดย ส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล หรือ ดีป้า สังกัดกระทรวงดิจิทัลเพ่ือ
เศรษฐกิจและสังคมเตรียมรับมือปัญหาฝุ่น โดยร่วมกับ บริษัท แอดวานซ์ อินโฟร์ เซอร์วิส จ ากัด (มหาชน) หรือ เอไอเอส 
ติดตั้งเซนเซอร์ตรวจวัดอุณหภูมิ ความชื้น และ ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM ๒.๕ รวม ๒๐๐ จุด ชูระบบ NB-IoT 
Network ส่งข้อมูลเข้า Data Center ประมวลผล พร้อมรายงานข้อมูลผ่านแอปพลิเคชัน “depa PM ๒.๕” แบบเรียลไทม์ 



๔๙ 

 

เพ่ือเป็นเครื่องมือให้ประชาชนได้ใช้เพ่ือรับมือกับปัญหาฝุ่นควันและมลพิษ น าร่อง ๓ จังหวัดในอีอีซี (ระยอง ชลบุรี 
และ ฉะเชิงเทรา) เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากปัญหามลพิษเป็นอย่างมากเนื่องจากมีโรงงานขนาดใหญ่ 
และระบบการขนส่งทั้งทางรถบรรทุกและเรือจ านวนมาก เตรียมต่อยอดขยายในพ้ืนที่เมืองอัจฉริยะทั่วประเทศ   
มุ่งพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านสุขภาพ 

ส าหรับชุดอุปกรณ์ตรวจวัดสภาพแวดล้อม ภายในประกอบด้วยเซนเชอร์วัดค่าความชื้น อุณหภูมิ และ   
ค่าฝุ่น PM ๒.๕ โดยข้อมูลต่าง ๆ ที่วัดได้จะถูกส่งข้อมูลกลับไปยัง Magellan (IoT Platform ของเอไอเอส) ผ่าน
เครือข่าย NB-IoT ซึ่งเป็นระบบส่งข้อมูลผ่านเครือข่ายโทรศัพท์ไร้สาย ใช้พลังงานต่ า แบตเตอรี่สามารถอยู่ได้ถึง ๑๐ ปี 
และมีสัญญาทะลุทะลวงสูง มีพ้ืนให้บริการครอบคลุมทั่วประเทศ โดยการท างานเซนเซอร์จะท าการตรวจวัดค่าทุก ๆ    
๕ นาที และจะส่งข้อมูลไปยัง Magellan เพ่ือประมวลผลข้อมูล และแสดงผลเป็นค่าความชื้นในอากาศ อุณหภูมิ 
และค่าฝุ่น PM ๒.๕ รายงานผลพ้ืนที่ถึงในระดับต าบล กระจายพ้ืนที่ ๓ จังหวัดอีอีซี นอกจากนี้ยังได้พัฒนาเป็น 
Dashboard แสดงผลสรุปรายดือนในรูปแบบของ Web Based เพ่ือให้ผู้บริหารเมือง หรือ ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในการ
พัฒนาเมืองได้สามารถน ามาเป็นข้อมูลเพื่อน าไปสู่การวางแผนพัฒนาเมืองที่ตอบโจทย์ประชาชนได้อย่างตรงจุดมาก
ยิ่งขึ้น นอกจากการให้บริการข้อมูลในแบบเรียลไทม์แล้ว เอไอเอสจะมีแผนบูรณาการข้อมูลร่วมกับเครือข่ายนักวิจัย 
โดยจะร่วมวิเคราะห์ข้อมูลขนาดใหญ่(Big Data) ให้สามารถวิเคราะห์เพ่ือคาดการณ์สภาพอากาศล่วงหน้า ส าหรับ
การบริหารจัดการทรัพยากร และการดูแลประชาชนในพื้นท่ีให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 
๒. โครงการพัฒนาระบบท่าเรืออัจฉริยะ” (Smart Port System Development Project) ณ ท่าเรือแหลมฉบัง 

- สอดรับการพัฒนาเมืองอัจฉริยะด้าน Smart Mobility 
- การพัฒนาระบบ Truck Queuing ลดปัญหามลภาวะในพ้ืนที่ และ การแออัดของการเข้าเทียบท่าของ

รถบรรทุกขนส่ง 
ปัจจุบันปัญหาสภาพการจราจรติดขัดบริเวณถนนทางเข้าบริเวณหน้าด่านตรวจสอบสินค้าและถนนภายใน

การท่าเรือแหลมฉบัง นับเป็นปัญหาใหญ่ประการหนึ่งที่มีผลกระทบต่อเนื่องในหลายๆด้านทั้งในแง่ของปัญหา
การจราจรติดขัดท่ีต่อเนื่องออกไปภายนอกท่าเรือปัญหาความสูญเสียทางด้านเศรษฐศาสตร์ปัญหาสิ่งแวดล้อมและ
ปัญหาต่อชุมชนรายรอบท่าเรือฯ เป็นต้นสภาพปัญหาส่วนใหญ่จะเกิดขึ้นในช่วงเวลาที่มีเรือบรรทุกสินค้าขนาดใหญ่ 
(เรือแม่) เข้าเทียบท่าโดยผู้ผลิตสินค้าจะระดมเรียกรถบรรทุกเข้าไปท าการบรรจุสินค้าเข้าตู้คอนเทนเนอร์แล้วขนส่ง
มายังท่าเรือฯเพ่ือขึ้นเรือในช่วงเวลาก่อนที่เรือแม่จะออกจากท่าเพียงเล็กน้อยจึงท าให้ปริมาณรถบรรทุกตู้สินค้าบน
ท้องถนนมีปริมาณมากจนเกินกว่าระบบถนนและระบบประตูตรวจสอบสินค้าจะรองรับได้ 

อย่างไรก็ตามการแก้ไขปัญหาจะไม่สามารถสัมฤทธิผลสมบูรณ์ได้โดยการขยายพ้ืนที่จราจรและจ านวน
ประตูตรวจสอบสินค้าเพ่ือรองรับปริมาณรถยนต์แต่เพียงประการเดียวเนื่องจากจ านวนรถยนต์จะระดมเข้ามาใน
บางช่วงเวลาสั้นๆเท่านั้นในขณะที่เวลาส่วนใหญ่ของในช่วงแต่ละวันและในหลายวันในสัปดาห์มีการจราจรที่เบาบาง
มากดังนั้นการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน (Sustainable) จึงจ าเป็นต้องปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของระบบขนส่งตู้สินค้า
ใหม่ให้มีการกระจายตัวไปในแต่ละช่วงเวลาอย่างเหมาะสมซึ่งในท่าเรือทันสมัยต่างๆทั่วโลกล้วนมีการใช้ระบบการ



๕๐ 

 

จองเวลาล่วงหน้าในการน ารถบรรทุกเข้ามารับ-ส่งสินค้าภายในเขตท่าเรือซึ่งโรงงานผลิตสินค้าและผู้รับขนส่งสินค้า
จะรู้เวลาของตนที่จะขนย้ายตู้สินค้ามายังท่าเรือเวลาใดหากเข้ามาก่อนเวลาก็จะต้องเข้าไปจอดรอในลานจอด
รถบรรทุก (Truck Parking) ที่จัดเตรียมไว้ให้ 

การด าเนินการภายใต้ระบบนี้จะต้องให้ผู้ประกอบการท่าเทียบเรือทุกท่าภายในการท่าเรือแหลมฉบั ง    
เข้ามามีส่วนร่วมเพ่ือให้การจัดสรรเวลาและจ านวนคิวต่างๆเป็นไปอย่างราบรื่นในภาพรวมของท่าเรือฯโดยทุกท่า
ต้องเชื่อมโยงข้อมูลเข้าสู่ระบบส่วนกลางที่จะพัฒนาขึ้นซึ่งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยตรงเช่นศุลกากรซึ่งมีบทบาทเป็น
อย่างมากในขั้นตอนของการตรวจสอบณบริเวณประตูตรวจสอบสินค้าด้านหน้า (Main Gate) ก็มีความจ าเป็นที่
จะต้องเชื่อมโยงเข้าสู่ระบบเพื่อให้การท างานร่วมกันในทุกฝ่ายเป็นไปด้วยความราบรื่นด้วย 

นอกจากนั้นฐานข้อมูลที่ได้จากจากระบบนี้เป็นเป็นฐานข้อมูล Big Data ที่ส าคัญที่น าไปสู่การพัฒนาต่อ
ยอดเป็นฐานข้อมูลทางการขนส่งของท่าเรือแหลมฉบังและขนส่งของภาคตะวันออกและต่อยอดสู่การเป็นระบบ 
LCB Port Community System เพ่ือเป็น Smart Port เทียบเท่ามาตรฐานโลกซึ่งเป็นส่วนประกอบหลักที่ส าคัญ
ของ Smart City 
ข้อมูลเพิ่มเติมเก่ียวกับขอบเขตของโครงการพัฒนาระบบท่าเรืออัจฉริยะ 

Smart Port EDI: ระบบเชื่อมต่อข้อมูลท่าเรืออัจฉริยะ เพ่ือรองรับการเชื่อมโยงข้อมูล Big Data 
Smart Truck: ระบบ Mobile Application ส าหรับรถขนส่งที่ครบวงจรส าหรับการท างานกับท่าเรือ 
Smart Tasks (& Backhaul): ระบบจัดการวางแผนงานส่งออก-น าเข้าทางเรือ อ้างอิงตารางเรือ ส าหรับ

ผู้น าเข้า-ส่งออก 
Smart Port Traffic: ระบบจัดการข้อมูลการจราจรท่าเรือ 

๓. โครงการการพัฒนาการจัดการคลังสินค้าส าหรับวิสาหกิจชุมชนบ้านเนินสว่าง 
- ต้นแบบความส าเร็จการส่งเสริมให้เกิดการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีดิจิทัล เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของ

ประชาชน 
- ชุมชนสามารถเรียนรู้เอง เข้าใจ และประยุกต์ใช้ได้เอง ตอบโจทย์อย่างยั่งยืน 
สืบเนื่องจากปัญหาราคายางที่เริ่มตกต่ าลงต่อเนื่อง ซึ่งส่งผลกระทบตรงต่อลูกบ้านทั้งในหมู่บ้านเองและคน

ส่วนใหญ่ละแวกนี้ ที่ต่างยึดอาชีพหลักในการท าสวนยาง ต่อมาทางกลุ่มเพ่ือไปขอรับการถ่ายทอดเทคโนโลยีความรู้
เรื่องการแปรรูปยางเป็นผลิตภัณฑ์จาก กยท. (ด้านวิจัยและพัฒนาอุตสาหกรรมยาง) โดยหวังเพ่ิมทางเลือกที่ไม่ต้อง
รอแต่การขายยางผลผลิตเพียงทางเดียว โดยเริ่มผลิตท าครีมยางด้วยตนเองเพ่ือส าหรับการขึ้นรูปเป็นชิ้นงานต่างๆ 
โดยเน้นผลิตเบาะนั่งสมาธิ อาสนะ เบาะรองนั่งท างาน ที่นอนยางพารา หมอนยางพารา ภายใต้แบรนด์ “Kaika” 
ซึ่งมีผลการด าเนินประจ าปี ก่อนจัดสรรก าไรสุทธิประจ าปีตามระเบียบวิสาหกิจ เป็นเงิน ๑,๐๑๕,๐๘๔.๐๒ บาท จึง
ต้องเพ่ิมการบริหารจัดการหน้าร้านและคลังสินค้าของวิสาหชุมชนให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น  โดยส านักงานได้
ส่งเสริมให้ชุมชนได้เกิดการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีดิจิทัล  



๕๑ 

 

๑. เพ่ือเพ่ิมศักยภาพในด้านการซื้อ-ขายสินค้า และสร้างประสิทธิภาพในการส่งมอบสินค้าของวิสาหกิจ
ชุมชนผ่านช่องทางดิจิทัลสะดวก รวดเร็ว 

๒. เพ่ือส่งเสริมวิสาหกิจชุมชนต้นแบบ ในการลดต้นทุน ในการเพ่ิมผลผลิตและรายได้จากการน า
เทคโนโลยีมาใช้มีก าไรเพิ่มขึ้น ๑๐.๕% จากยอดขายเดิมคิดเป็นเงินประมาณ ๖๔๓,๕๙๕ บาทต่อปี 

๓. เพ่ือน าระบบ POS มาใช้งานเพ่ือเพ่ิมศักยภาพในการประกอบธุรกิจของวิสาหกิจชุมชนเนินสว่าง
เทคโนโลยีที่ได้รับการส่งเสริมและสนับสนุน : เทคโนโลยี ระบบบริหารจัดการร้านค้าและคลังสินค้าประยุกต์ใช้
ประกอบด้วย ระบบกระบวนการรับสินค้าเข้าคลังสินค้า ( Inbound Process), การจัดเก็บสินค้าขึ้นชั้นวางใน
คลังสินค้า (Put away), การเคลื่อนย้ายสินค้าคงคลัง (Inventory Move), การหยิบ (และบรรจุลงกล่อง) และส่ง
สินค้าออกจากคลังสินค้า (Outbound Process), การนับสินค้าคงคลัง (Inventory Counting), การปรับจ านวน
สินค้าในคลังสินค้า (Inventory Adjustment), การจัดท ารายงานสินค้าคงคลัง (Inventory Reports) 

ผลส าเร็จของโครงการ: ส่งเสริมวิสาหกิจชุมชนต้นแบบในการลดต้นทุนในการเพ่ิมผลผลิตและรายได้จาก
การน าเทคโนโลยีมาใช้มีก าไรเพิ่มขึ้น ๑๐.๕% จากยอดขายเดิม (คิดเป็นเงินประมาณ ๖๔๓,๕๙๕ บาทต่อปี) 

พื้นที่ชุมชน: วิสาหกิจชุมชนบ้านเนินสว่าง หมู่ที่ ๖ ต าบลบางบุตร อ าเภอบ้านค่าย จังหวัดระยองโครงการ
การพัฒนาการจัดการคลังสินค้าส าหรับวิสาหกิจชุมชนบ้านเนินสว่าง วิสาหกิจชุมชนบ้านเนินสว่าง หมู่ที่ ๖ ต าบล
บางบุตร อ าเภอบ้านค่าย จังหวัดระยอง 
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๕๒ 

 

การน ายางพารามาใช้เพื่อปรับปรุงเพิ่มความปลอดภัยทางถนน โดยใช้แผ่นยางธรรมชาต ิครอบก าแพง
คอนกรีต (Rubber Fender Barrier : RFB) และหลักน าทางยางธรรมชาติ (Rubber Guide Post : RGP)     

ของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
 

ประเทศไทยเป็นประเทศผู้ผลิตยางพาราที่ส าคัญของโลก จากข้อมูลสถาบันวิจัยยางในปี ๒๕๖๑ ประเทศไทย
มีพื้นที่ปลูกยางพาราเป็นอันดับสองรองจากประเทศอินโดนีเซีย คือ ประมาณ ๒๒.๔๗ ล้านไร่ มีปริมาณการ
ส่งออกยางพารามากเป็นอันดับหนึ่งของโลก ๔,๔๑๙,๐๐๐ ล้านตัน โดยยางพาราก่อให้เกิดกิจกรรมต่อเนื่องทั้ง
เกษตรกร ผู้ประกอบการ และภาครัฐทั่วประเทศ ซึ่งการสนับสนุนใช้ยางพาราในภารกิจของกรมทางหลวงและกรม
ทางหลวงชนบท สอดคล้องกับแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมฉบับที่ ๑๒ 

ตามที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ ๑๕ ตุลาคม ๒๕๖๒ เห็นชอบการจัดท าโครงการส่งเสริมการใช้ยาง
ของหน่วยงานภาครัฐ เป้าหมายปริมาณการใช้น้ ายางสด จ านวน ๑,๐๐๐,๐๐๐ ตัน ระยะเวลาด าเนินการตั้งแต่
เดือนตุลาคม ๒๕๖๒ – เดือนกันยายน ๒๕๖๕ (๓ ปี) และปรับปรุงวิธีการด าเนินงาน โดยก าหนดให้หน่วยงานของ
รัฐใช้วัตถุดิบยางพาราจากเกษตรกรชาวสวนยางและสถาบันเกษตรกรชาวสวนยางที่ขึ้นทะเบียนกับการยางแห่ง
ประเทศไทย หรือท่ีการยางแห่งประเทศไทยจัดหา/ซื้อจากเกษตรกรชาวสวนยาง และสถาบันเกษตรกรชาวสวนยาง
หรือยางพาราของรัฐที่การยางแห่งประเทศไทยเก็บรักษาไว้ 

กระทรวงคมนาคมด าเนินการตามนโยบายรัฐบาลในโครงการส่งเสริมการใช้ยางพาราของภาครัฐ และ
เป็นการช่วยเหลือเกษตรกรชาวสวนยาง จึงได้มีค าสั่งที่ ๒๓๕/๒๕๖๒ ลงวันที่ ๑๕ สิงหาคม ๒๕๖๒ แต่งตั้ง
คณะกรรมการพิจารณาแนวทางการเพ่ิมปริมาณการใช้ยางพาราของกระทรวงคมนาคม เพ่ือเพ่ิมปริมาณการใช้
ยางพาราในงานก่อสร้างทาง ทางรถไฟ และอุปกรณ์อ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง โดยใช้วัสดุทดแทนที่ผลิตจากยางพารา และร่วมกัน
ศึกษาวิจัยน ายางพารามาพัฒนาเป็นอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยเพื่อป้องกันหรือลดความรุนแรงของอุบัติเหตุ
และเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน 

จากข้อมูลถนนของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท พบว่าชนิดของเกาะกลางถนนและจ านวน ดังนี้ 
๑.เกาะสี จ านวน ๑,๒๓๘.๘๐๐ กิโลเมตร ๒.เกาะหลุม จ านวน ๔,๓๗๒.๙๖๓ กิโลเมตร ๓.เกาะยก จ านวน 
๕,๑๓๓.๔๑๔ กิโลเมตร และ ๔.ก าแพงคอนกรีต จ านวน ๘๙๘.๒๗๗ กิโลเมตร รวมระยะทาง ๑๑,๖๔๓.๔๕๔ กิโลเมตร   
โดยบริเวณช่วงที่มีเกาะกลางถนนเป็นแบบเกาะสีมีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุได้มาก  

เนื่องจากพฤติกรรมของผู้ขับขี่ไม่ปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจรโดยการเลี้ยวหรือการกลับรถทับเส้นเกาะ
กลางในบริเวณจุดเสี่ยงอันตราย ท าให้เกิดอุบัติเหตุขึ้นหลายกรณี มีทั้งผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตเป็นจ านวนมาก จึง
ควรก่อสร้างก าแพงคอนกรีตเพ่ือลดจ านวนอุบัติเหตุ อีกทั้งบริเวณทางโค้งได้มีการติดตั้งเสาหลักน าทางคอนกรีต
เพ่ือให้มองเห็นในเวลากลางคืน แต่เมื่อเกิดอุบัติเหตุโดยเฉพาะรถจักรยานยนต์เสียหลักไปชนหลักน าโค้ง
คอนกรีต ผู้ขับขี่หรือผู้ที่โดยสารมาด้วยจะได้รับอันตราย จึงมีความจ าเป็นต้องหาวิธีการแก้ไขหรือปรับปรุงเรื่อง
เกาะกลางถนนแบบเกาะสีและหลักน าทางคอนกรีต 



๕๓ 

 

 กระทรวงคมนาคมจึงได้ร่วมมือกับ (MOU) มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ และสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์
และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย ศึกษาแนวทางที่เหมาะสม จากผลการศึกษาพบว่า การน ายางพารามาผลิต
อุปกรณ์เพื่ออ านวยความปลอดภัยบนท้องถนนมีความเหมาะสมที่สุด  โดยเฉพาะแผ่นยางพาราหุ้มแท่ง
คอนกรีตแบริเออร์ (Rubber Fender Barrier , RFB) เพราะสามารถเพ่ิมปริมาณการใช้ยางพาราภายในประเทศ 
สร้างความปลอดภัยบนท้องถนน ตลอดจนช่วยประหยัดเวลาและงบประมาณ โดยมีผลการทดสอบในประเทศไทย 
๑๑ ครัง้ เพื่อเปรียบเทียบระหว่าง New Jersey Type กับ Single Slope ปรากฏว่า แบริเออร์แบบ New Jersey 
Type มีโอกาสเหินหรือทะลุไปเลนฝั่งตรงข้ามก่อให้เกิดอุบัติเหตุร้ายแรงกับผู้ขับขี่ แต่แบบ Single Slope มีความ
น่าเชื่อถือสูงที่รถจะเปลี่ยนทิศทางเมื่อได้รับแรงกระแทกและไม่เหินข้าม ต่อมาเมื่อน ายางพารามาหุ้มแท่งคอนกรีต
แบบ Single Slope มีการรองรับแรงกระแทกผลเป็นที่น่าพอใจ โดยหุ่นที่อยู่ในรถมีค่าการบาดเจ็บต่ ากว่าค่า
มาตรฐาน NHTSA ที่ยอมรับได้ 
 นอกจากนี้ยังได้คิดค้นหลักน าทางจากยางพาราธรรมชาติ (Rubber guide post , RGP) โดยใช้น้ า
ยางพาราข้น ๖๐ % มีวิธีการผลิตไม่ซับซ้อน ชุมนุมสหกรณ์ชาวสวนยางทั่วประเทศสามารถประยุกต์เครื่องจักรที่มี
อยู่น ามาปรับใช้ในการผลิตได้ มีรายงานผลจากห้องทดสอบเปรียบเทียบความปลอดภัยในการติดตั้งหลักน าทาง 
RGP โดยน ารถจักรยานยนต์พร้อมหุ่นติดเซ็นเซอร์เข้าชน ปรากฏว่า หุ่นที่ใช้ทดสอบไม่ได้รับแรงกระแทก ถึงขั้น
ได้รับบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิต เพราะมีความยืดหยุ่นของยางพารา และเมื่อน าไปทดสอบในห้องทดลอง RGP    
มีความคงทนต่อสภาพอากาศในเมืองไทย ไม่ติดไฟ ไม่สร้างปัญหาต่อสิ่งแวดล้อม 

ก่อนน ามาใช้งานได้น าอุปกรณ์ทั้งสองชนิดไปทดสอบจากสถาบันที่มีความน่าเชื่อถือและมีผลการทดสอบ
ของอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย ดังนี้ 

๑) แผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (RFB) 
- ทดสอบการชนในประเทศไทย ด าเนินการโดยสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่ง

ประเทศไทย  
ผลการทดสอบ : ช่วยในการรับแรงกระแทก ท าให้ลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตของคนขับได้  

๒) หลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP) 
- ทดสอบการชนในประเทศไทย ด าเนินการโดย สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี

แห่งประเทศไทย  
ผลการทดสอบ : ผลจากห้องทดสอบเปรียบเทียบความปลอดภัยในการติดตั้งหลักน าทางยาง

ธรรมชาติ โดยน ารถจักรยานยนต์พร้อมหุ่นติดตั้งเซ็นเซอร์เข้าชน พบว่า หุ่นที่ใช้ทดสอบไม่ได้รับแรงกระแทก  ถึงขั้น
ได้รับบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิต เพราะมีความยืดหยุ่นของยางพารา และเมื่อน าไปทดสอบในห้องทดลอง พบว่า มี
ความคงทนต่อสภาพอากาศในประเทศไทย ไม่ติดไฟ และไม่สร้างปัญหาต่อสิ่งแวดล้อม 

 
 



๕๔ 

 

เปรียบเทียบราคาต้นทุนการผลติกับผลประโยชน์ที่เกษตรกรได้รับของแผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (RFB)    
หลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP) และผิวทางแบบพาราแอสฟัลต์ติกคอนกรีต (PARA AC) มีดังนี้ 

 

หมายเหตุ : ช่วงราคายางแผ่นรมควัน ๓๕ - ๖๐ บาท/กิโลกรัม และราคาน้ ายางพาราข้น ๒๕ - ๖๐ บาท/กิโลกรัม ซึ่งเมื่อ
เปรียบเทียบผลประโยชน์ที่เกษตรกรได้รับ พบว่า แผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (RFB) และหลักน าทาง
ยางธรรมชาติ (RGP) มีผลประโยชน์สูงกว่าผิวทางแบบพาราแอสฟัลต์ติกคอนกรีต (PARA AC) มาก  

แผนการด าเนินโครงการก่อสร้างก าแพงคอนกรีตหุ้มด้วยแผ่นยางธรรมชาติ (RFB) และหลักน าทางยางธรรมชาติ 
(RGP) ของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท ในปีงบประมาณ ๒๕๖๓ – ๒๕๖๕ มี RFB จ านวน  ๑๒,๒๘๒.๗๓๕ 
กิโลเมตร RGP จ านวน ๑,๐๖๓,๖๕๑ ต้น งบประมาณรวม ๘๕,๖๒๓.๗๗๔ ล้านบาท คิดเป็นผลประโยชน์ที่
เกษตรกรได้รับ จ านวน ๓๐,๑๐๘.๘๐๕ ล้านบาท ดังนี้ 

ผลิตภัณฑ์ ราคาต้นทุน 
ผลประโยชน์ 

ที่เกษตรกรได้รับ 

ผลประโยชน์ 

ที่เกษตรกรได้รับ 

คิดเป็นร้อยละ 

แผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต 
๓,๑๔๐ - ๓,๗๕๗

บาท/เมตร 

๒,๑๘๙.๖๓ - ๒,๗๙๘.๑๐

บาท/เมตร 
๗๐ - ๗๔ 

หลักน าทางยางธรรมชาติ 
๑,๖๐๗ - ๒,๒๒๓

บาท/ต้น 

๑,๑๖๒.๕๘ - ๑,๗๗๘.๑๘

บาท/ต้น 
๗๒ - ๘๐ 

ผิวทางแบบพาราแอสฟัลต์ติกคอนกรีต

(PARA AC) 

๒๙๔.๙๓ 

บาท/ตารางเมตร 

๑๕.๐๔                  

บาท/ตารางเมตร 
๕.๑๐ 

ปี 
งบประมาณ 

โครงการด าเนนิการ จ านวน 
งบประมาณ (ล้านบาท) ปริมาณยางพารา (ตัน) คิดเป็นเงินท่ี

เกษตรกรได้รับ 
(ล้านบาท) 

วงเงนิโครงการ รวม ยางพาราแห้ง ยางพาราขน้ ยางพาราสด 

๒๕๖๓ 

ก าแพงคอนกรีต 
หุ้ม RFB (กิโลเมตร) 

๒๕๐.๐๐๐ ๑,๘๕๖.๙๒๙ 
๒,๔๕๔.๖๔๕ ๑๐,๓๔๔.๓๓๙ ๑๗,๒๔๐.๕๖๕      ๓๔,๔๘๑.๑๓๐  ๙๕๑.๘๗๘ 

หลักน าทาง 
ยางธรรมชาติ RGP (ต้น) 

๒๘๙,๖๓๕ ๕๙๗.๗๑๖ 

๒๕๖๔ 

ก าแพงคอนกรีต 
หุ้ม RFB (กิโลเมตร) 

๕,๗๔๒.๘๑๑ ๓๘,๔๗๗.๒๙๒ 
๓๙,๑๗๕.๐๐๘ ๑๓๖,๙๐๕.๙๕๙ ๒๒๘,๑๗๖.๕๙๘    ๔๕๖,๓๕๓.๑๙๖  ๑๓,๘๗๑.๓๗๐ 

หลักน าทาง 
ยางธรรมชาติ RGP (ต้น) 

๓๓๔,๔๕๒ ๖๙๗.๗๑๖ 



๕๕ 

 

หมายเหตุ : ๑. ปี ๒๕๖๓  กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทจะใช้จ่ายจากงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๓  
  และปรับแผนการปฏิบัติงานและแผนการใช้จ่ายงบประมาณ จากการก่อสร้างผิวทางพาราแอสฟัลต์ติกคอนกรีต (PARA AC)  
  ที่ได้ลงนามในสัญญาจ้างแล้ว เป็นผิวทางแบบแอสฟัลต์ติกคอนกรีต (AC) 

๒. ปี ๒๕๖๔ กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทได้เสนอขอรับการจัดสรรเงินกู้ภายใต้พระราชก าหนด ก าหนดให้อ านาจ
กระทรวงการคลังกู้เงินเพื่อแก้ไขปัญหา เยียวยา และฟื้นฟูเศรษฐกิจและสังคมฯ รวมทั้งงบประมาณรายจ่ายประจ า ปี 
๒๕๖๓ งบกลาง รายการเงินส ารองจ่ายเพื่อกรณีฉุกเฉินหรือจ าเป็น 

๓. ปี ๒๕๖๕ กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทจะเสนอขอรับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจ า 
ปีงบประมาณ มาด าเนินการต่อไป 

การจัดหาแผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (RFB) และหลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP) กรมทางหลวง

และกรมทางหลวงชนบทจะด าเนินการจัดซื ้อจัดจ้างกับร้านสหกรณ์โดยตรง ท าให้ผลประโยชน์ที่จะได้รับ

สามารถเข้าสู่สมาชิกร้านสหกรณ์ซึ่งเป็นเกษตรกรชาวสวนยางพารา ได้โดยไม่ต้องผ่านพ่อค้าคนกลาง 

กระทรวงคมนาคมได้สรุปประมวลเรื่อง แนวทางการน ายางพารามาใช้เพ่ือปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยทาง

ถนน โดยใช้แผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (RFB) และหลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP) ของกรมทางหลวง

และกรมทางหลวงชนบท เสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณา เมื่อวันที่ ๒๒ พฤษภาคม ๒๕๖๓  และคณะรัฐมนตรีได้มี

มติเมื่อวันที่ ๒๖ พฤษภาคม ๒๕๖๓ รับทราบแนวทางการน ายางพารามาใช้เพ่ือปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน โดยใช้

แผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (RFB) และหลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP) ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ ทั้งนี้ ใน

ส่วนของการปรับปรุงแก้ไขกฎกระทรวงก าหนดพัสดุและวิธีการจัดซื้อจัดจ้างพัสดุที ่ร ัฐต้องการส่งเสริมหรือ

สนับสนุน พ.ศ.  ๒๕๖๓  และการแก้ไขเปลี ่ยนแปลงสัญญาจ้าง ให้ด าเนินการตามความเห็นของ

กระทรวงการคลัง ส าหรับงบประมาณค่าใช้จ่ายในเรื่องนี้ ให้ด าเนินการตามความเห็นของส านักงบประมาณ 

ภายหลังจากคณะรัฐมนตรีได้มีมติรับทราบแนวทางการน ายางพารามาใช้เพ่ือปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัย

ทางถนนตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอแล้ว กระทรวงคมนาคมได้จัดให้มีพิธีลงนามบันทึกข้อตกลงความร่วมมือเรื่อง 

อุปกรณ์ทางด้านการจราจรและอ านวยความปลอดภัยทางถนนที่ผลิตจากยางพาราเพื่อน าไปใช้ประโยชน์ในหน่วยงาน

ภาครัฐ ระหว่างกระทรวงคมนาคมกับกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ในวันศุกร์ที่ ๑๒ มิถุนายน ๒๕๖๓ ณ ตึกสันติไมตรี (หลังใน) 

๒๕๖๕ 

ก าแพงคอนกรีต 
หุ้ม RFB (กิโลเมตร) 

๖,๒๘๙.๙๒๔ ๔๓,๐๘๗.๓๘๑ 
๔๓,๙๙๔.๑๒๑ ๑๕๕,๑๓๕.๑๐๖ ๒๕๘,๕๕๘.๕๐๙    ๕๑๗,๑๑๗.๐๑๘  ๑๕,๒๘๕.๕๕๗ 

หลักน าทาง 
ยางธรรมชาติ RGP (ต้น) 

๔๓๙,๕๖๔ ๙๐๖.๗๔๐ 

รวมท้ังสิ้น 

ก าแพงคอนกรตี 
หุ้ม RFB (กิโลเมตร) 

๑๒,๒๘๒.๗๓๕ ๘๓,๔๒๑.๖๐๒ 

๘๕,๖๒๓.๗๗๔ ๓๐๒,๓๘๕.๔๐๔ ๕๐๓,๙๗๕.๖๗๒ ๑,๐๐๗,๙๕๑.๓๔๔ ๓๐,๑๐๘.๘๐๕ 
หลักน าทาง 
ยางธรรมชาติ RGP (ต้น) 

๑,๐๖๓,๖๕๑ ๒,๒๐๒.๑๗๒ 
 



๕๖ 

 

ท าเนียบรัฐบาล โดยมีนายกรัฐมนตรีเป็นประธาน ซึ่งจะได้มีการประสานงานความร่วมมือตามบันทึกข้อตกลงฯ ใน

การน าผลิตภัณฑ์จากยางพารามาใช้ประโยชน์เป็นอุปกรณ์ทางด้านการจราจรและอ านวยความปลอดภัยทางถนน 

โดยผ่านกระบวนการวิจัยด้านวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและนวัตกรรมและการมุ่งสู่การน าไปใช้ประโยชน์ใน

หน่วยงานภาครัฐต่อไป 

ทั้งนี้ เพื่อให้การด าเนินงานดังกล่าวบรรลุวัตถุประสงค์ตามบันทึกข้อตกลงความร่วมมือฯ และเกิดผล

ในทางปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม กระทรวงคมนาคมจึงได้ก าหนดให้มีพิธีเปิดโครงการน าร่อง การน ายางพารา

มาใช้เพื่อปรับปรุงเพิ่มความปลอดภัยทางถนน (Kick off) โดยใช้แผ่นยางธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต 

(Rubber Fender Barrier : RFB) และหลักน าทางยางธรรมชาติ (Rubber Guide Post : RGP) บริเวณพ้ืนที่สายทางของ

กรมทางหลวงที่มีแบ่งทิศการจราจรแบบเกาะสี มีความเสี่ยงและเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง อยู่ในพ้ืนที่ใกล้เคียงกับสหกรณ์

ที่ผลิต และมีความพร้อมของพ้ืนที่สามารถด าเนินการได้ทันที โดยมีก าหนดการพิธีเปิดโครงการจ าแนกเป็น ๓ 

ระยะ (ภายในเดือน ก.ย. ๒๕๖๓) ซึ่งจะไดก้ราบเรียนเชิญนายกรัฐมนตรี รองนายกรัฐมนตรี (นายอนุทิน ชาญวีรกูล) และ

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธานในพิธีเปิดโครงการตามล าดับต่อไป  

พื้นที่ด าเนินการโครงการน าร่อง ทางหลวงหมายเลข ๓๒๔๙ จังหวัดจันทบุรี 
ยางพาราเป็นพืชเศรษฐกิจที่ส าคัญของจังหวัดจันทบุรี ท ารายได้หลักให้แก่จังหวัดจันทบุรีมาอย่างต่อเนื่อง 

จากข้อมูลส านักงานเกษตรจังหวัดจันทบุรี พบว่า ปริมาณผลผลิตยางพาราในปี ๒๕๖๑ ขยายตัวร้อยละ ๗.๖๑ 
เมื่อเทียบกับปีก่อหน้า (ที่มา : รายงานผลการด าเนินงานประจ าปี ๒๕๖๑ จังหวัดจันทบุรี) โดยจังหวัดจันทบุรี
มีพ้ืนที่ปลูกยางพารากว่าเจ็ดแสนไร่ ผลิตน้ ายางพาราได้กว่าสามแสนเจ็ดหมื่นตันต่อปี เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ที่มี
ลักษณะภูมิประเทศเหมาะสม และมีฝนตกชุก โดยพ้ืนที่จังหวัดจันทบุรียังมีกองทุนสวนยางบ้านสะท้อนที่มีความ
พร้อมในการผลิตผลิตภัณฑ์แปรรูปยางพาราเป็นอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย  เช่น เสาหลักน าทาง
ยางพารา ที่น ามาใช้ในโครงการนี้อีกด้วย 

ทางหลวงหมายเลข ๓๒๔๙ ตอนควบคุม ๐๑๐๐ ชื่อตอน เขาไร่ยา - แพร่งขาหยั่ง มีระยะทางรวม 

๕๙.๔๕๔ กิโลเมตร มีจุดเริ่มต้นที่ ต าบลท่าช้าง อ าเภอเมืองจันทบุรี บริเวณสี่แยกเขาไร่ยา (บรรจบทางหลวง
หมายเลข ๓ และทางหลวงหมายเลข ๓๑๖) มุ่งหน้าไปทางทิศเหนือผ่านพ้ืนที่อ าเภอเขาคิชฌกูฏและวกลงมาทิศใต้
ไปสิ้นสุดที่ ต าบลสองพ่ีน้อง อ าเภอท่าใหม่ จังหวัดจันทบุรี โดยบรรจบกับทางหลวงหมายเลข ๓๓๒๒ 

ทางหลวงหมายเลข ๓๒๔๙ เป็นถนนขนาด ๔ ช่องจราจรไปกลับ และ ๒ ช่องจราจรไปกลับ โดยในช่วงที่มี 
๔ ช่องจราจรนั้น มีการแบ่งทิศทางการจราจรแบบเกาะสี ซึ่งเส้นทางนี้เป็นเส้นทางหลักที่เชื่อมต่ออ าเภอเมือง
จันทบุรี กับอ าเภอเขาคิชฌกูฏ 

ข้อมูลการจราจรเบื้องต้นหลวงหมายเลข ๓๒๔๙ มีดังนี้ 

 ปริมาณจราจรเฉลี่ย ๑๒,๗๕๕ คันต่อวัน สัดส่วนรถบรรทุกหนักร้อยละ ๒.๗  



๕๗ 

 

 สถิติอุบัติเหตุในปี ๒๕๖๒ พบว่ามีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ๒๕ ครั้ง มีผู้เสียชีวิตรวม ๔ คน และมี
ผู้บาดเจ็บรวม ๓๒ คน 

 ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่ คือ รถกระบะ ร้อยละ ๓๖ รองลงมาคือรถเก๋งและ
จักรยานยนต์ มีสัดส่วนเท่ากันที่ร้อยละ ๒๔  

 ช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่ คือ ช่วง ๐๗.๐๐ - ๐๘.๐๐ น.  

 มูลเหตุสันนิษฐานอับดับหนึ่ง คือ ขับรถเร็วกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนด จ านวน ๑๘ ครั้ง หรือคิดเป็น
ร้อยละ ๗๒ 

สภาพปัญหาอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข ๓๒๔๙ มีดังนี ้

 การแบ่งทิศทางการจราจรแบบเกาะสี และมีชุมชน พื้นที่การเกษตรสองข้างทาง ท าให้พ้ืนที่เกาะสีถูกใช้
เป็นช่องจราจรส าหรับแซง และรอเลี้ยวขวา ท าให้มีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุชนท้าย และชนประสานงา 
ซึ่งมักเป็นอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงและมีผู้เสียชีวิต 

 สภาพภูมิประเทศเป็นเนิน (Rolling terrain) ท าให้ระยะมองเห็นส าหรับหยุดรถ หรือแซง ระยะมี
ระยะการมองเห็นสั้นกว่าทางราบ  

 แนวเส้นทางถนนเป็นทางตรงยาว และมีโค้งหักศอก เป็นอันตรายต่อยานพาหนะที่ขับขี่ ด้วยความเร็ว
เกินกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนด จะควบคุมยานพาหนะให้อยู่ในช่องทางไม่ได้ อาจเกิดอุบัติเหตุพลิกคว่ าตกถนน 
หรือชนกับยานพาหนะในทิศทางตรงข้าม  

 การมีชุมชนสองข้างทางเป็นช่วงๆ และมีถนนซอยเข้าร่วมกับทางหลักขนาด ๔ ช่องจราจรแบบเกาะสี 
ท า ให้ ย านพาหนะที่ ม าจากถนนซอยที่ ม าด้ วยความ เ ร็ วต่ า  ร วมกับยานพาหนะที่ ม าบนทางหลั ก 
ด้วยความเร็วสูง จึงมีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ  

การมีพ้ืนที่เกษตรกรรมสองข้างทาง ท าให้มียานพาหนะที่ใช้ในงานเกษตร เช่น รถบรรทุก รถอีแต๋น ฯลฯ 
ใช้ถนนร่วมกับรถเก๋ง และรถจักรยานยนต์ ซึ่งยานพาหนะที่มีประสิทธิภาพต่างกันมาก  ท าให้มีอัตราเร่ง
แตกต่างกัน จึงมีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ 

จากสภาพปัญหาดังกล่าว การด าเนินการเพ่ือปรับปรุงความปลอดภัยบนทางหลวงหมายเลข ๓๒๔๙ จึงมี
ความจ าเป็น โดยเฉพาะอย่างยิ่งการแก้ปัญหาเกาะสี ซึ่งเป็นสาเหตุของหลายปัญหาด้านความปลอดภัย เนื่องจาก
แนวคิดในการก่อสร้างเกาะสีนั้น ได้พิจารณาให้ด าเนินการในเขตชุมชนที่มีการขับขี่ด้วยความเร็วเฉลี่ยไม่เกิน ๖๐ 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง แต่ต่อมาเมื่อมีการเดินทางระยะยาวผ่านตัวชุมชนมากขึ้นท าให้มีการขับขี่ด้วยความเร็วเกินกว่า
อัตราที่กฎหมายก าหนดมากขึ้นด้วย ดังนั้น จึงควรมีการปรับปรุงเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน โดยใช้แผ่นยาง
ธรรมชาติครอบก าแพงคอนกรีต (RFB) และหลักน าทางยางธรรมชาติ (RGP)  
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