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ประเด็นโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว   

ท าไมออกมาตรา 44 เรื่องนี้ ท าไมไม่ด าเนินการตาม พ.ร.บ. ร่วมทุนภาครัฐและเอกชน 

 กำรออกมำตรำ 44 กับโครงกำรรถไฟฟ้ำไม่ได้ท ำกับโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว 

เป็นเส้นแรก 

 ถ้ำพอจะจ ำกันได้ หัวหน้ำ คสช. เคยออกมาตรา 44 เพื่อแก้ปัญหาการเชื่อมต่อการ

เดินทางระหว่างรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงินและสายสีม่วงที่ด าเนินการตาม พ.ร.บ. ร่วมทุน

ภาครัฐและเอกชนมาโดยตลอด แต่สุดท้ายก็เกิดปัญหาที่แก้ไม่ตก  

 การเชื่อมต่อการเดินทางระหว่างรถไฟฟ้าทั้ง 2 ดังกล่าว เกิดฟันหลอ ระยะทาง  

1.2 กม. ประชำชนที่ต้องกำรเดินทำงจำกบำงใหญ่ไปบำงซื่อ ผู้โดยสำรต้องลงรถไฟฟ้ำ 

ที่สถำนีเตำปูน (สถำนีสุดท้ำยของสำยสีม่วง) ก่อน และต้องนั่งรถโดยสำรสำธำรณะ 

อีกหนึ่งต่อ ระยะทำง 1.2 กม. เพื่อไปขึ้นรถไฟฟ้ำสำยสีน้ ำเงินที่สถำนีบำงซื่อ ท ำให้

ประชำชนไม่ได้รับควำมสะดวกในกำรเดินทำง เสียเวลำเดินทำงเพิ่มขึ้นกว่ำครึ่ง ชม.  

 รัฐบาลในขณะนั้นพยายามแก้ไขปัญหาดังกล่าว โดยด าเนินการตาม กม. ร่วมทุน

ภาครัฐและเอกชน แต่ก็ไม่สามารถด าเนินการแก้ไขปัญหาดังกล่าวได้ 

 ในปี 2559 จึงต้องออกค าสั่ง คสช. เพื่อให้ยุติการด าเนินการตาม กม. ร่วมทุน

ภาครัฐและเอกชน และให้หน่วยงำนเจรจำกับผู้รับสัมปทำนรำยเดิมให้ด ำเนินกำร

เพื่อให้กำรเดินรถสำมำรถด ำเนินกำรได้ต่อเนื่องเป็นโครงข่ำยเดียวกัน จนสำมำรถ 

เปิดให้บริกำรได้ในเดือนสิงหำคม 2560 จะเห็นได้ว่าการออกค าสั่ง คสช. ดังกล่าว 

สุดท้ายคนได้รับประโยชน์คือประชาชน  

 ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ที่มีกำรด ำเนินงำน 3 ช่วง ช่วงแรกเป็นเส้นทำง

สำยหลัก สำยสุขุมวิทและสำยสีลม ซึ่งเป็นช่วงที่ท ำสัญญำสัมปทำนกับเอกชนไว้ ตั้งแต่

ปี 2535 สัญญำมีระยะเวลำ 30 ปี สิ้นสุดสัญญำเมื่อปี 2572  
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 ช่วงที่ 3 เป็นเส้นทางส่วนต่อขยายที่ 2 เดิม รฟม. เป็นผู้ก่อสร้ำง ต่อมำมติ ครม.  

ปี 2561 ได้เห็นชอบให้โอนช่วงดังกล่ำวให้ กทม. รับมำบริหำรจัดกำรแทน รวมถึง

รับภำระหนี้ต่ำง ๆ มำจำก รฟม. ด้วย 

 โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวที่มีสัญญาด าเนินงานแตกต่างกันในแต่ละช่วง อาจจะ

เกิดปัญหาการบูรณาการการบริหารจัดการโครงการและการบริหารจัดการสัญญาที่

ไม่มีความเป็นเอกภาพ หำกต้องด ำเนินกำรตำมขั้นตอนของ กม. ร่วมทุนภำครัฐและ

เอกชนในกำรแก้ปัญหำดังกล่ำว อำจท ำให้กำรด ำเนินงำนล่ ำช้ำออกไปอีก 2-3 ปี  

รัฐบาลไม่อยากให้เกิดปัญหาการเดินรถที่อาจจะเกิดความไม่ต่อเนื่องดังเช่นบาง

โครงการในอดีต 

 ดังนั้น จึงได้ออกค าสั่ง คสช. มาเพื่อให้เกิดการบูรณาการการบริหารจัดการ

โครงการ และสัญญาที่เกี่ยวข้องโครงการสายสีเขียวทั้ง 3 ช่วง ให้เกิดเอกภาพ 

สามารถเดินรถแบบต่อเนื่องเป็นโครงข่ายเดียวกัน อ านวยความสะดวกสบายใน

การเดินทางของประชาชนผู้โดยสาร และให้ก าหนดอัตราค่าโดยสารให้เหมาะสม

และเป็นธรรม ไม่เป็นภาระประชาชน  

 ในกำรด ำเนินงำน ให้ตั้งคณะกรรมการมาดูเรื่องนี้  และมีองค์ประกอบของ

คณะกรรมการมากกว่าองค์ประกอบคณะกรรมการตาม กม. ร่วมลงทุนภาครัฐและ

เอกชน ท ำหน้ำที่ก ำหนดหลักเกณฑ์กำรแบ่งปันผลประโยชน์จำกค่ำโดยสำร รวมถึง

หลักเกณฑ์อื่นเพื่อประโยชน์ในกำรรวมโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ส่วนต่อขยำยที่ 1 

และส่วนต่อขยำยที่ 2 และให้ด าเนินการเจรจากับผู้รับสัมปทานโครงการรถไฟฟ้า

สายสีเขียว เพื่อให้เกิดการบูรณาการการบริหารจัดการโครงการ สามารถเดินรถ

แบบต่อเนื่องเป็นโครงข่ายเดียวกัน อ านวยความสะดวกสบายในการเดินทางของ

ประชาชนผู้โดยสาร และมีอัตราค่าโดยสารที่เหมาะสมและเป็นธรรม ไม่เป็นภาระ

ประชาชน และหำกมีผลกำรเจรจำจนได้ข้อยุติและได้ร่ำงสัญญำร่วมลงทุนฉบับแก้ไข

แล้ว ก็ให้ถือว่ำเป็นกำรด ำเนินกำรตำม พ.ร.บ. กำรร่วมลงทุนภำครัฐและเอกชน ในส่วน
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ของกำรแก้ไขสัญญำร่วมลงทุนแล้ว ส ำหรับขั้นตอนอื่น ๆ หลังจำกนี้ ก็ให้หน่วยงำน

ด ำเนินกำรตำมขั้นตอนของ กม. ร่วมลงทุนภำครัฐและเอกชนต่อไป  

 ในค าสั่ง คสช. ดังกล่าว ไม่ได้ระบุหรือบังคับให้มีการขยายสัมปทานกับเอกชน 

รายเดิมออกไปอีก 40 ปี อย่ำงที่กล่ำวหำกัน แล้วที่กล่ำวหำว่ำรัฐเอื้อเอกชนรำยเดิม 

ท ำไมจึงเจรจำกับเอกชนรำยเดิม ขอเรียนให้ทรำบข้อเท็จจริงว่ำ เรำต้องกลับไปดู

สัญญาสัมปทานเดิม โครงการสายหลักที่ท ากันไว้ในปี 2535  

 สัญญาสัมปทานที่ท าในปี 2535 ก าหนดว่า หาก กทม. จะให้มีการด าเนินการ 

สายทางเพิ่มเติมในระหว่างอายุของสัญญาหรือขยายเส้นทางของระบบ บริษัท 

มีสิทธิเป็นรายแรกที่จะเจรจากับ กทม. ก่อน ดังนั้น หำกไม่เจรจำกับเอกชน 

รำยเดิมก่อน รัฐอำจถูกเอกชนฟ้องร้องในภำยหลังว่ำไม่ปฏิบัติตำมเงื่อนไขของสัญญำได้  

 เพื่อให้เกิดควำมโปร่งใสมำกยิ่งขึ้น ในค ำสั่ง คสช. ให้น ำประกำศคณะกรรมกำร  

ควำมร่วมมือป้องกันกำรทุจริต เรื่องแนวทำงและวิธีกำรในกำรด ำเนินโครงกำร 

ควำมร่วมมือป้องกันกำรทุจริตในกำรจัดซื้อจัดจ้ำงภำครัฐ แบบของข้อตกลงคุณธรรม 

กำรคัดเลือกผู้สังเกตกำรณ์ มำใช้กับกำรด ำเนินงำนตำมค ำสั่ง คสช. ฉบับนี้ด้วย  


