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จับกระแสอุตสาหกรรมยานยนต์ไทย
กับความท้าทายใหม่...

สู่ฐานผลิต EV ของภูมิภาค
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ท าไม COVID-19 
ถึงไม่สะเทือนยอดขาย
ยานยนต์ไฟฟ้า

ไทยพรอ้มแค่ไหน
กับการเป็นฐานการผลิต

แล้วจะเกิดอะไรข้ึน...
หากไทยกลายเป็น

ฐานผลิตยานยนต์สมัยใหม่
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Abbreviation

ICE (Internal Combustion Engine) เครื่องยนต์สันดาปภายใน

EV (Electric Vehicle) รถท่ีขับเคล่ือนด้วยไฟฟ้า 100% 

xEV (Any Electric Vehicle) รถไฟฟ้าทุกประเภท (ไฮบรดิ ปล๊ักอินไฮบรดิ ไฟฟ้าล้วน ฯลฯ)

HEV (Hybrid Electric Vehicle) รถไฟฟ้าท่ีขับเคล่ือนด้วยเครื่องยนต์ 2 ระบบ หรอืท่ีเรยีกวา่

ไฮบรดิ ซ่ึงนับรวมรถไฟฟ้าแบบไฮบรดิ (HEV) และปล๊ักอิน

ไฮบรดิ (Plug-in Hybrid: PHEV)

BEV (Battery Electric Vehicle) รถไฟฟ้าท่ีขับเคล่ือนด้วยแบตเตอรี ่100%

ZEV (Zero Emission Vehicle) รถท่ีปราศจากการปล่อยก๊าซ

ZLEV (Zero-to-low Emission Vehicle)  การก าหนดมาตรฐานการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์ของ

ยุโรป โดยหากรถท่ีปล่อยก๊าซน้อยกวา่ 50g. CO2/km 

จะถูกจัดเป็นรถท่ีปล่อยก๊าซน้อย/ต่า
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ท าไม COVID-19 
ถึงไม่สะเทือนยอดขายยานยนต์ไฟฟา้
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เป้าหมายการจ าหน่ายยานยนต์ ZEV 100% ของแต่ละประเทศ

Passenger 
cars

Light-duty cars/
Commercial cars

All 
vehicles

Norway

Denmark          Ireland        Israel

2025

2040

2030

2035

Costa Rica           Slovenia

Iceland UK

Portugal           Spain France

Canada          Singapore

Netherlands        Sweden        

Sri Lanka           

(1) ความต่ืนตัวต่อประเด็นทางส่ิงแวดล้อมเพ่ิมข้ึนท่ัวโลก

ที่มา: International Council on Clean Transport (2019) และรวบรวมโดย Krungthai COMPASS

อะไรท่ีเป็นแรงขับเคล่ือนหลัก?

หลายประเทศประกาศแนวนโยบายกเลิก
การใช้ยานยนต์ ICE เพ่ือแก้ไขประเด็น
การเปล่ียนแปลงด้านสภาพภูมิอากาศ
ตามข้อตกลงปารสี
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(2) ผู้น าด้านอุตสาหกรรมยานยนต์ขานรบัไปสู่ยุคของยานยนต์ไฟฟ้ามากข้ึน

อะไรท่ีเป็นแรงขับเคล่ือนหลัก?

เป้าหมายเชิงกลยุทธย์านยนต์
ไฟฟ้าของบรษัิทผู้ผลิตในแต่ละ
แบรนด์ระหวา่งปี 2020-2030

ที่มา: Deloitte (2020) และ Autocar.co.uk 
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(3) ความต้องการยานยนต์ EV ของผู้บรโิภคมากข้ึนกวา่แต่ก่อน 

จ านวนรุน่โมเดลยานยนต์ xEV ท่ัวโลกท่ีเปิดตัวในช่วงท่ีผ่านมา 

ที่มา: International Energy Association (2021) และ McKinsey & Company (2019)
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EV price in 2019 EV price in 2025 ICE price

21.2-22.6

27.4-28.8

21.7

เปรยีบเทียบส่วนต่างราคายานยนต์ EV และ ICE ในปี 2025
(หน่วย: พันดอลลาร์ฯ)

อะไรท่ีเป็นแรงขับเคล่ือนหลักไปสู่ EV?

Battery pack, power electronics, and e-motor

Direct cost

Indirect cost
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ส่องแผนผลักดันยานยนต์ xEV

1. การเพ่ิมเครดิตพิเศษให้แก่บรษัิทผู้ผลิตท่ีผลิตรถได้ตามเป้าท่ีก าหนด 
2. การเพ่ิมเงนิอดุหนุนจากภาครฐั 

เพ่ือหนุนให้เกิด EV Infrastructure 
ในวงกวา้ง 

สัดส่วนการผลิตยานยนต์ตามมาตรฐาน ZLEV ของยุโรป

ที่มา: EUROSTAT และ https://blog.wallbox.com/en/ev-and-ev-charger-incentives-in-europe-a-complete-guide-for-businesses-and-individuals/

ตั้งแต่ปี

2025
ตั้งแต่ปี

2035

15%

15%

35%

30%

รถยนต์ทั่วไป

รถตู้

ตัวอย่างมาตรการจูงใจส าหรบัผู้ซื้อยานยนต์ไฟฟ้าในยุโรป

France 

max. €12,000

Germany

max. €9,000

Sweden

max. €6,000

Italy

max. €6,000

Spain

max. €5,500

Luxembourg 

max. €5,000

UK

max. €3,300

Greece

max. €7,000

Tax incentive for 
buyers and 

entrepreneur

Charging station 
incentive for 
entrepreneur

Wallbox charging and 
EV accessories incentive 

for buyers

https://blog.wallbox.com/en/ev-and-ev-charger-incentives-in-europe-a-complete-guide-for-businesses-and-individuals/


Krungthai COMPASS 9

1. การเพ่ิมมาตรการสนับสนุนผู้ผลิตยานยนต์ในประเทศ
2. การเดินหน้าซื้อกิจการบรษัิทผู้ผลิต

ยานยนต์ระดับโลกของกลุ่มทุนจนี 

ส่องแผนผลักดันยานยนต์ xEV

China 3.5%

USA 21.9%
Japan 17.4%

Germany 9.5%

India 1.4%

Mexico 3.3%

South Korea 5.3%

Brazil 2.9%

Spain 5.2%

France 5.7%

Others 23.9%

China 28.0%

USA 10.6%Japan 10.2%

Germany 5.1%

India 4.9%

Mexico 4.3%

South Korea 4.3%

Brazil 3.2%

Spain 3.1%

France 2.4%

Others 23.9%

2000 2019●การให้บริษัทผู้ผลิตยานยนต์สามารถขายเครดิต EV

ส่วนเกินให้แก่บรษัิทอื่นได้

●การอนุญาตให้บรษัิทต่างชาติที่เป็นเจ้าของทั้งหมดสามารถ

ร่วมลงทุนกับบริษัทผู้ผลิตท้องถ่ินได้ในรูปแบบ Joint 

Venture  

●การก าหนดให้ 1 ใน 3 ของผู้ผลิตเทคโนโลยีที่จ าเป็นต่อ

การสรา้งระบบขับเคลื่อน EV จะต้องเป็นผู้ผลิตในประเทศ

●การเร่งกระบวนการจัดซื้ อเครื่องจักรที่ เ ก่ียวข้องกับ

อตุสาหกรรม EV

ตัวอย่างมาตรการสนับสนุนผู้ผลิตของ
ทางการจีนในช่วงท่ีผ่านมา 

เปรยีบเทียบส่วนแบ่งตลาดของบรษัิทผู้ผลิตยานยนต์ 10 อันดับแรกของโลก
จ าแนกรายประเทศท่ีผลิตระหวา่งปี 2000 และ 2019 (บน) และตัวอย่าง

บรษัิทผู้ผลิตยานยนต์หน้าใหม่สัญชาติจีน (ล่าง) 

ที่มา: Organisation Internationale des Constructeurs d'Automobiles (OICA) (2020) และ 
https://bestsellingcarsblog.com/2018/06/bscb-exclusive-your-guide-to-all-137-chinese-brands/ (2018)

https://bestsellingcarsblog.com/2018/06/bscb-exclusive-your-guide-to-all-137-chinese-brands/
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ประมาณการจ านวนยานยนต์ xEV สะสมท่ัวโลก

ที่มา: International Energy Agency (IEA) และ EV-volume

3.2
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13

2020                                2025F                                            2030F

กรณีปฏิบัติตามมาตรการปัจจุบัน

กรณีปฏิบัติตามParis agreement

25

ยอดขายยานยนต์ xEV ท่ัวโลก ประมาณการจ านวนยานยนต์ xEV ท่ัวโลกรายกรณี

(หน่วย: ล้านคัน)
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กับการเป็น 
ฐานการผลิต

ไทยพรอ้มแค่ไหน
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มาตรการส่งเสรมิยานยนต์ xEV ในประเทศ 

กิจการท่ีได้รบัการ
ส่งเสรมิ

มาตรการส่งเสรมิการลงทุน

รถยนต์ไฟฟ้า

กรณีลงทุนน้อยกวา่ 5,000 ล้านบาท

●รถยนต์ PHEV ได้รบัการยกเวน้ภาษีเงนิได้นติิบุคคล 3 ป ีและต้องผลิต
ชิน้ส่วนรถยนต์ไฟฟ้าอย่างน้อย 3 ชิน้
●รถยนต์ BEV ได้รบัการยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล 3 ปี (สูงสุดไม่เกิน 

11 ป)ี

กรณีลงทุนมากกวา่ 5,000 ล้านบาท 

●รถยนต์ BEV ได้รบัสิทธิยกเวน้ภาษีเงนิได้นติิบุคคล 8 ป ี(สูงสุดไม่เกิน 
11 ป)ี

จกัรยานยนต์ไฟฟ้า
แบบแบตเตอรี่

●ได้รบัการยกเวน้ภาษีเงนิไดน้ิติบุคคล 3 ป ี(สูงสุดไม่เกิน 11 ป)ี

สามล้อไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ ●ได้รบัสิทธิยกเวน้ภาษีเงนิได้นติิบุคคล 3 ป ี(สูงสุดไม่เกิน 10 ป)ี

รถโดยสารไฟฟ้าและ
รถบรรทุกไฟฟ้าแบบ

แบตเตอรี่

●ได้รบัการยกเวน้ภาษีเงนิไดน้ิติบุคคล 3 ป ี (สูงสุดไม่เกิน 10 ป)ี

ชิน้ส่วนและอปุกรณ์ส าหรบั
ยานพาหนะไฟฟ้า

●ได้รบัการยกเวน้ภาษีเงนิได้นิติบุคคล 8 ปี

●ลดภาษีอากรขาเขา้ 90% เปน็ระยะเวลา 2 ป ีส าหรบัวตัถดุิบหรอืวสัดุ
จ าเปน็ที่ไม่มีในประเทศ

มาตรการส่งเสรมิการลงทุน xEV จาก BOI 

ขับเคลื่อนตามนโยบาย 30/30 หรอืตั้งเป้าผลิตให้ได้ 30%
หรอื การผลิตยานยนต์ไฟฟ้าประเภทรถยนต์นั่งและรถกระบะ 
725,000 คัน ประเภทรถจักรยานยนต์ 675,000 คัน 
รวมถึงการผลิตแบตเตอรีเ่พ่ือตอบสนองการผลิตในประเทศด้วย

น ารอ่งส่งเสรมิการใช้รถจักรยานยนต์ไฟฟ้าและ

โครงสรา้งพ้ืนฐานรองรบัทั่วประเทศ

ตั้งเป้าผลิตรถ EV ภายในปี 2025 แบง่เป็นรถยนต์นั่งและรถกระบะ 
EV 225,000 คัน รถจักรยานยนต์ EV 360,000 คัน และ
รถบสั/รถบรรทุก EV 18,000 คัน รวมถึงการผลิตแบตเตอรี่
เพ่ือตอบสนองการผลิตในประเทศ 

ระยะท่ี 2: ปี 2023-2025 

ระยะท่ี 1 (ระยะเรง่ด่วน): ปี 2021-2022

ระยะท่ี 3: ปี 2023-2030 

นโยบาย 30/30 เพ่ือก้าวสู่การเป็นฐานการ
ผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนท่ีส าคัญของโลก 

ที่มา: BOI (2021)
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ในแงข่องกระแสตอบรบัจากผู้ผลิตและผู้บรโิภค...

ผู้ผลิตท่ีได้รบัการส่งเสรมิการลงทุนยานยนต์ xEV จาก BOI 

2017 2018 2019 2020

รถยนต์ไฮบริด
(HEV)

รถยนต์
ปล๊ักอนิไฮบริด
(PHEV)

รถยนต์ไฟฟ้าล้วน
(BEV)

ท่ีมา: สถาบันยานยนต์ (ข้อมูล ณ เดือน ธ.ค. 2020)
หมายเหตุ: การย่ืนขอรบัการสนับสนุนในแต่ละครัง้แตกต่างกันไปตามเงื่อนไข และจ านวนม็ดเงินขอรบัการสนับสนุน

สัดส่วนยานยนต์ xEV เทียบยานยนต์ท้ังหมด
ในแต่ละประเทศ ปี 2020

ที่มา: Theicct EV-volume, Cleantechnica และสถาบันยานยนต์

87.1%

26.6% 25.8%

8.0% 7.3% 5.9% 4.2% 3.6% 2.5% 2.0% 1.2%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

BEV 0.05%

HEV+PHEV 1.12%
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ตลาดยานยนต์ไฟฟ้าของไทยจะมีหน้าตาเป็นอย่างไร... หากไทยกลายเป็นฐานผลิตของภูมิภาค?

รายช่ือผู้ผลิตระดับโลกท่ีมีฐานการผลิตอยู่ในไทย 

ที่มา: งานส่งเสรมิการลงทุน ส านักงานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน (BOI), สถาบนัยานยนต์ และ Thailand industry 
หมายเหตุ: *   ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ที่อยู่ในกลุ่ม 100 อันดับแรกของโลก  

** กล่องสีน้าเงนิ หมายถึง บรษิัทสัญชาติญี่ปุ่น

กลุ่มผู้ผลิต/
ประกอบยานยนต์

กลุ่มผู้ผลิตช้ินส่วน**

AP Honda Denso Aisin Seiki Yazaki Sumitomo

Honda Automobile Toyota Boshoku Calsonic Kansei JTEKT Hitachi

Nissan Toyota Gosei NTN NSK Mitsubishi

Hino Motors NHK Spring Koito TS Tech Takata

Isuzu Bridgestone Tokai Rika Showa Mitsuba

Toyota Motors Asahi Glass Stanley Akebono Brake Sanden

Mitsubishi Motors F-Tech Alpine Pioneer Omron

Volvo Truck and Bus (Thailand) Robert Bosch Continental Faurecia Johnson Control

TATA Motors ZF TRW Delphi Lear

Hyundai Motors BASF Valeo Visteon Autoliv

Mercedes-Benz Manufacturing Mahle Dana BorgWarner Teneco

General Motors (Thailand) GKN Driveline Goodyear Grupo Antolin Bayer

TI Automotive Draexlmaier American Axie Rieter Auto

Hayes Lammerz 3M

อุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย
ถกูขับเคลื่อนโดย Global
Manufacturer เป็นหลัก 

โดยเฉพาะบรษัิท
สัญชาติญี่ปุ่น 
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ยอดขายยานยนต์ EV ท่ัวโลกในปี 2020 จ าแนกรายย่ีห้อ

ที่มา: EV-volume, IEA Outlook (2021)

499,535

220,220

179,211

170,825

163,521

145,865

124,451

112,993

108,367

101,385

96,456

88,325

67,705

62,029

61,830

57,452

55,624

45,599

44,313

43,728

Tesla

Volkswagen

BYD

SGMW

BMW

Mercedes

Renault

Volvo

Audi

SAIC

Hyundai

Kia

Peugeot

Nissan

GAC

GWM

Toyota

Chery

Porsche

NIO

(หน่วย: คัน)

แผนการออกยานยนต์ EV รุน่ใหม่ในระยะ 10 ปีข้างหน้าของแต่ละย่ีห้อ
จ านวนรุ่นยานยนต์ EV ออกใหม่ (รุ่น)          

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Toyota Group 1 15

Honda

Mazda 1

Renault-Nissan 20

Maruti Suzuki 1

BMW Group 25

BAIC Group 2

Changan Automobile 33

Daimler 10

Dongfeng Motor Co 1 1 1 1 1

FAW

Ford 40

GM Group 22 30

Hyundai-Kia 29

SAIC 30

Volkswagen 75

Volvo (Geely Group) 1 1 1 1

แต่คาดวา่ญี่ปุ่นจะด าเนินการผลิตยานยนต์ไฮบรดิต่อไป
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คาดยอดใช้ยานยนต์ไฮบรดิสะสมในไทยจะมีสัดส่วนสูงถึง 10% ในปี 2035

10.1%

18.8%

1.5%

4.4%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

0

1,000,000

2,000,000

3,000,000

4,000,000

5,000,000

6,000,000

7,000,000

8,000,000

9,000,000

10,000,000
จ านวนยานยนต์ไฮบริดสะสม (คัน)

จ านวนยานยนต์ไฟฟ้า BEV สะสม (คัน)

สัดส่วนไฮบริดเทียบท้ังหมด (%) (RHS)

สัดส่วน BEV เทียบท้ังหมด (%) (RHS)

ประมาณการจ านวนยานยนต์ไฟฟ้าไฮบรดิและไฟฟ้าล้วน (BEV) ในไทย

ท่ีมา: กรมการขนส่งทางบก สมาคมยานยนต์ไทย Fitch  Ratings และวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS

ประมาณการสัดส่วนยานยนต์ xEV ท่ัวโลกในแต่ละกรณี
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3 เหตุผล...ชี้วา่ไทยพรอ้มเป็นฐานการผลิตไฮบรดิ

2025

2035

ญีปุ่่นประกาศยกเลิกการขาย
ยานยนต์ ICE ภายในปี 2035

-

ท่ีมา:  Mordor Intelligence

ความต้องการยานยนต์ไฟฟ้าไฮบรดิในประเทศค่อนข้างแข็งแกรง่ บวกกับมีตลาดส่งออกรองรบั
ชัดเจน เช่น ทวปีเอเชียและอเมรกิา 

ไทยถือเป็นฐานการผลิตยานยนต์ ICE ท่ีแข็งแกรง่ในภูมิภาคมานับหลายสิบปี จึงง่ายส าหรบัการ
ต่อยอดเป็นฐานผลิตยานยนต์ไฮบรดิท่ียังคงใช้เครื่องยนต์ 2 ระบบควบคู่กัน

รฐับาลญ่ีปุ่นยังอนุญาตให้ขายยานยนต์ไฮบรดิได้ ท าให้บรษัิทผู้ผลิต OEM สัญชาติญ่ีปุ่นในไทย
ยังคงเน้นท าตลาดไฮบรดิต่อไปตามบรษัิทแม่ท่ีญ่ีปุ่น 

2030

เป้าหมายการจ าหน่ายยานยนต์ปราศจาก
การปล่อยไอเสียของแต่ละประเทศ

ประมาณการอตัราการ
เติบโตเฉลี่ยตลาดยานยนต์
ไฟฟ้าไฮบรดิระหวา่งปี 
2021-2026 รายประเทศ



Section

3

แล้วจะเกิดอะไรขึ้น

หากไทยกลายเป็น
ฐานผลิตยานยนต์สมัยใหม่
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แล้วจะเกิดอะไรขึ้นหากไทยกลายเป็นฐานผลิตยานยนต์ไฮบรดิ?

เกิดการพัฒนาเทคโนโลยีลดการปล่อยก๊าซรปูแบบใหม่ๆ  พลังงานทดแทนทางเลือกยังเป็นท่ีต้องการของตลาด 

ที่มา: กระทรวงพลังงาน และ https://www.greencarreports.com/news/1130445_illegal-emissions-tampering-on-diesel-trucks-is-rampant-and-apparently-a-big-business

เป้าหมายและมาตรการสนับสนุนการใช้พลังงานทดแทน
ทางเลือกเอทานอลและไบโอดีเซลตามแผน AEDP2018

เพ่ิมอตัราผสมของน้ามันดีเซลเกรดพ้ืนฐานจาก B7 เป็น B10
ก าหนดให้น้ามันดีเซล B7 และ B20 เป็นน้ามันเกรดทางเลือก 

ส่งเสรมิให้น้ามันเบนซิน E20 ให้เป็นน้ามันเบนซินพ้ืนฐานของประเทศ
ยกเลิกน้ามันแก๊สโซฮอล์ E10 ออกเทน 91 ภายในปี 2020
ยกเลิกการอดุหนุนราคาแก๊สโซฮอล์ E85 แก๊สโซฮอล์ 91 และ 95

4.9

8.0

2019 2037F

ไบโอดีเซล 

4.4

7.5

2019 2037F

เอทานอล

(หน่วย: ล้านลิตร/วนั)

Ethanol

Biodiesel

Engine

Clean Diesel เป็นการ

เพ่ิมระบบควบคุมการ
ปล่อยก๊าซ ท าให้ของเสีย

ท่ีปล่อยออกมาจากเครื่องยนต์

ดีเซลสะอาดข้ึน

ตัวอย่างระบบ Clean Diesel Vehicles
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ไม่ยอมพัฒนาเทคโนโลยี
ยานยนต์ไฟฟ้าเพ่ือรองรบั
การเปล่ียนผ่านในอนาคต

มองวา่ยังมีดีมานด์ทั้งใน
และต่างประเทศอยู่ เปรยีบเทียบมาตรฐาน Euro4 และ Euro6

ที่มา: scimath.org

Euro4 Euro6

CO 1 1

HC 0.1 0.1

NOx 0.08 0.06

PM no limit 0.005

Euro4 Euro6

CO 0.5 0.5

HC 0.3 0.17

NOx 0.25 0.08

PM 0.025 0.005

มลพิษ
ท่ีควบคุม

มลพิษ
ท่ีควบคุม

ส าหรบัเครื่องยนต์เบนซนิ ส าหรบัเครื่องยนต์ดเีซล

(หน่วย: ปริมาณมลพิษที่ยอมรับ (กรัมต่อกิโลเมตร))

ตารางก าหนดมาตรฐานไอเสีย

ไม่จงูใจให้เกิดการปรบัตัวของผู้ประกอบการและผู้บรโิภค อาจเส่ียงสูญเสียตลาดส่งออกยานยนต์ส าคัญในอนาคต 

แล้วจะเกิดอะไรขึ้นหากไทยกลายเป็นฐานผลิตยานยนต์ไฮบรดิ?

ผู้ประกอบการ

ผู้บรโิภค 

ต้นทุนค่าบ ารงุรกัษา 
2 ระบบสูงกวา่ระบบเดียว

กังวลราคาขายต่อ (Resale) 
ยานยนต์เครื่องยนต์ไฮบรดิจะตก

ลงมากกวา่ยานยนต์ทั่วไป

ราคาน้ามันเชื้อเพลิงใน
ปัจจุบนัไม่แพงเท่าในอดีต 
อาจไม่คุ้มค่าที่จะเปลี่ยนไปใช้

พลังงานทางเลือก
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ผู้ประกอบการกลุ่มไหนท่ียังสามารถเกาะไปกับเทรนด์น้ีได้? 

ผู้ผลิตช้ินส่วนท่ีสามารถใช้รว่มกับยานยนต์ไฟฟ้าได้ 

ผู้ประกอบการท่ีอยู่ในตลาดช้ินส่วนอะไหล่ทดแทน (REM)

โครงรถและตัวถัง (Body), ระบบช่วงล่าง (Suspension), ชิ้นส่วนยานยนต์อะลูมิเนียม, 
ฝากระโปรงหลัง, ชุดตกแต่งภายใน, ยางนอก-ยางในของรถ 

ชิ้นส่วนเริม่สึกหรอ หรอืข้อจ ากัดในการ

ใช้งานมากขึ้นเมื่ออายุการใช้งาน

ต้ังแต่5-7 ปีขึ้นไป

10-12 ปี

อายุการใช้งานเฉล่ีย 
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ผู้ผลิตวสัดุน้าหนักเบาและแข็งแรง ผู้ผลิตช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ผู้ผลิตแบตเตอรีไ่ฟฟ้า 

0

500

1,000

1,500

2,000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

US Dollar/kWh

ต้นทุนแบตเตอรีไ่ฟฟ้ามีแนวโน้มลดลง

0%

10%

20%
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20
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20
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20
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24

20
25

ที่มา: BloombergNEF และ BOI

12

3

4

5

6
7

89

10

11

แบตเตอรี่

Traction Motor

ระบบปรบัอากาศด้วยไฟฟ้าหรอืชิน้ส่วน

ระบบบรหิารจดัการแบตเตอรี ่

ระบบควบคมุการขับขี่ (DCU)

On-board Charger

1

2

3

4

สายชารจ์แบตเตอรีแ่ละเต้ารบั/เต้าเสียบ

DC และ DC Converter

Inverter

อปุกรณ์ชารจ์แบตเตอรีแ่บบพกพา

Electric Circuit Breaker
5

6

7

8

9

10

11

ส่วนประกอบ/ช้ินส่วนอเิล็กทรอนิกส์ท่ีจ าเป็น
ส าหรบัผลิตยานยนต์ xEV เพ่ิมมากขึ้น

สัดส่วนการใช้อะลูมิเนียมในส่วนของ
ตัวถังและฝาปิดเทียบส่วนประกอบ

ท้ังหมดเพ่ิมสูงขึ้น

ผู้ประกอบการกลุ่มไหนท่ีได้รบัอานิสงส์จากเมกะเทรนด์น้ี?
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ที่มา: ธปท. และ สถาบนัยานยนต์ 

ผู้ผลิต/
ประกอบยานยนต์ 

(OEM)

ผู้ผลิตช้ินส่วน Tier1
Engines, Drivetrains, Steering, Suspension, 

Brake, Wheel, Tire, Body, Electronics and 
Electrical systems

ผู้ผลิตช้ินส่วน Tier2 และ Tier3
Stamping, Plastics, Rubber, Machining, Casting, Forging, 

Function, Electrical, Trimming

แต่ในระยะยาว... ใครจะได้รบัผลกระทบหากยานยนต์ปราศจากมลพิษมีบทบาทมากขึ้น?

การปรบัตัวของ 
OEM กระทบ

ผู้ประกอบการไทย
ที่ส่วนใหญเ่ป็น
ขนาดเล็ก 

โดยเฉพาะ
ตลาดชิ้นส่วน

ผู้ประกอบการ
ขนาดใหญค่รอง
ส่วนแบง่รายได้ถึง 

94%

S         M         L

มูลค่าตลาดช้ินส่วนยานยนต์ไทยในปี 2019โครงสรา้งห่วงโซอ่ปุทานอตุสาหกรรมยานยนต์ของไทย

ผู้เล่นรายใหญน่อกตลาดมีบทบาทมากขึ้น
จากการเป็นพารท์เนอร์

ปรบัลดการผลิตยานยนต์ ICE 
(Downsizing) มากขึ้น

ธรุกิจผู้ให้บรกิาร (Service Provider)
เติบโตตามกระแส Sharing economy 1.46

มีมูลค่าตลาดสูงถึง

ล้านล้านบาท
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ผู้ผลิตชิ้นส่วนกลุ่ม 

Powertrain
และ Engine 

คาดวา่จะได้รบัผลกระทบมาก
ที่สุด โดยมีมูลค่าตลาดเกือบ

Chassis 
Powertrain and 

Engine
Electrical and 

Electronic
Body Process

ระบบเบรก

ระบบเกียร์

ระบบชว่งล่าง

ระบบล้อ

เพลาและเฟรม

ระบบระบาย
ความรอ้น

การจดัเก็บพลังงาน/
แบตเตอรี ่

ระบบเครื่องยนต์

ระบบไอเสีย

ระบบเชื้อเพลิง 

ระบบแอร์

ระบบชารจ์
พลังงาน

หน่วยควบคมุ 

อปุกรณ์
อเิล็กทรอนิกส์

ระบบไฟ 

Body work 

หมวดกระจก

Interior 

ระบบความปลอดภัย

สายพาน 

การหล่อ 

การขึ้นรปู 

การอบชุบ

การตัดเฉือน 

หน่วยคมุก าลัง 

ระบบส่งผ่าน

มอเตอร/์
เจเนอเรเตอร ์

ระบบจา่ยไฟ 

ระบบเสียงเตือน/
แตร 

การชุบและ
เคลือบสี 

การขึ้นรปู 

การขึ้นรปูพลาสตกิ 

การขึ้นรปูยาง 

การปั๊ ม 

การปรบัพ้ืนผิว 

การเชื่อมโลหะ 

ส่ิงทอ/เครื่องหนัง

โครงสรา้งผู้ผลิตช้ินส่วนยานยนต์ไทยในแต่ละโมดูล

นอกจากนี้ ยังกระทบผู้ประกอบการที่อยู่ในกลุ่มกระบวนการเชื่อม
โลหะ จากการเปลี่ยนจากการใช้วสัดุหลักที่เป็นเหล็กอย่างเดียว 
(Steel Unibody) เป็นการใช้วสัดุหลายประเภทเข้าด้วยกัน 

(Multi-Material Concept: MMC)

คาดวา่ในระยะส้ัน ยังคงมีความต้องการชิ้นส่วน
กลุ่มนี้ต่อไปจากรถยนต์ไฮบรดิที่ยังเป็นรถ
พลังงานไฟฟ้าที่มีระบบเครื่องยนต์ ICE

แต่ในระยะยาว น่าจะได้รบัผลกระทบเพ่ิมขึ้นจาก
ยานยนต์ BEV ที่จะเข้ามามีบทบาทมากขึ้น

20.4%
ของรายได้ของผู้ผลิต
ชิ้นส่วนในตลาด

ทั้งหมด2.98
แสนล้านบาท

โดยเฉพาะผู้ผลิต Powertrain และ Engine จะได้รบัผลกระทบมากท่ีสุด
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ในระยะส้ัน-ปานกลาง อุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย
แบบด้ังเดิมจะถูกปรับเปล่ียนเชิงโครงสร้างเพ่ือ
รองรบัฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าไฮบริดมากขึ้น ซึ่ง
ก็จะท าให้ ดีมานด์ ท่ี เก่ียวข้องกับกลุ่มยานยนต์
เครื่องยนต์ท้ังICE แบบเดิม ควบคู่ไปกับระบบไฟฟ้า
สมัยใหม่ยังเป็นท่ีต้องการท้ังในและต่างประเทศ 
อย่างไรก็ดี กระแสเมกะเทรนด์ท่ีต่ืนตัวต่อประเด็น
ด้านส่ิงแวดล้อม การปรับตัวของผู้ผลิตท่ีเน้นไปหา
ยานยนต์แบบปราศจากมลพิษ (ZEV) มากขึ้น 
รวมท้ังการเปิดรับจากผู้บริโภคท่ีมากขึ้นกว่าแต่
ก่อน จึงปฎิเสธไม่ได้ว่า ตลาดยานยนต์ไฟฟ้าแบบ 
ZEV จะทยอยเข้ามามีบทบาทในไทยมากขึ้นตามล าดับ 
ซึ่งก็จะท าให้ในระยะยาวท่ีสัดส่วนยานยนต์ ZEV 
เ พ่ิ มขึ้ นอ ย่ างมี นั ย  ย่ อมจะ ส่ งผลกระทบต่ อ
ผู้ประกอบการไทยท่ีส่วนใหญ่เป็นผู้ประกอบการขนาด
เล็ก โดยเฉพาะในกลุ่ม Powertrain และ Engine
มากท่ีสุด

บทสรุป
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พชรพจน์ นันทรามาศ

มานะ นิมิตรวานิช

พิมฉัตร เอกฉันท์
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This report is not intended to provide the basis for any evaluation of the financial 
instruments discussed herein. The information was obtained from various sources; we do not 
guarantee its accuracy or completeness. In particular, information provided herein should be 
regarded as indicative, preliminary and for illustrative purposes only. There is no 
representation that any transaction can execute at such terms or price. 

Information provided in this report is not intended to constitute legal, tax or accounting 
advice in relation to entering into any transaction and does not have regard to the particular 
needs of any specific person who may receive this report. Clients should consult their own 
financial advisors regarding the appropriateness of investing in any investment strategies 
discussed or recommended in this report and should understand that statements regarding 
future prospects may not be realized. While all information this presentation has been 
produced or compiled from sources believed to be reliable, the Bank makes no representation 
as to its accuracy or completeness. 

Disclosures 




